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Vezetdi 6sszefoglalé

A kerékparhasznalat Budapesten ma mar meghatarozé kozlekedési méd, mely nagyban
hozzéjarul a jé hangulaty, élhet8, mobilis és gazdasagilag viragzo véarosok kialakulasahoz.
A kerékparos kozlekedés az élhetd varos alapja. A févaros fenntarthatd véarosi mobilitési
terve, valamint Zuglé kozlekedésfejlesztési koncepcidja is célul tlzi ki a fenntarthatd
kozlekedési mddok elényben részesitését, igy a mindennapi kerékpérhasznalat
népszerUsitését és sziikséges feltételeinek megteremtését. A motorizalt kozlekedés robba-
nasszer( fejlédése és mindent leurald jellege szamos problémaval jar, melyre kézenfekvé
megoldas a kerékparos kozlekedés térnyerésének biztositasa és népszerUsitése

Zuglé Onkorményzata és a Magyar Kerékparosklub egyiittmiikédésében elkésziilt a
Kerékparosbarat Zuglé koncepcid. A koncepcid vizsgélja a kerékpérozas jelenlegi helyzetét
és fejlesztési feltételeit, felméri a kerékparos kozlekedést akadélyozéd tényezSket és ezek
alapjan javaslatot ad a szikséges jovébeli fejlesztésekre. Az elkészilt koncepcid
meghatarozza a kerékparos kozlekedés és az ahhoz kapcsolédd eszkdzrendszer
fejlesztésének éaltaldnos irdnyat, megadja az ehhez szikséges alapelveket, mddszertant,
eszkdzoket és intézkedési javaslatokat.

Cél, hogy Zugléban korra és gyakorlottsagra vald tekintet nélkul barki donthessen ugy,
hogy kerékpérral indul el a napi dolgéra, mert ezt barhonnan-béarhové konnyedén
megteheti biztonsdgosan és biztonsagérzettel, keriléutak megtétele nélkil. Ez a cél
kiterjesztendS a kornyezd keriiletekbd| kerékparral ingézékra is. Altaldnos cél a
kerékpérozas elfogadottsdganak, mindennapi hasznélati ardnyadnak és a kozlekedés
biztonsdgéanak a névelése, a konfliktusok csékkentése.

A "Kerékparosbarat Zugld” koncepcidban leirtak megvaldsitasaval sikeresen novelhetd a
kerékparos kozlekedés aranya, a kerékpéarozas népszerisége.

A koncepci6 jovéképe, célterlletenként

l. Kézlekedési célu kerékparozas

e A kerékparozéas integréans része a kozlekedési rendszernek. A kerilet Gtjai és
csomépontjai  jol kerékparozhatdak, kialakul az Osszefliggé és hidnytalan
kerékparforgalmi f6halozat.

o A kerékparos kozlekedés részaranya novekedik, elsGsorban az egyéni gépjarm-
hasznalat kivaltasaval. Kivanatos a 10 %-os részarany elérése 2030-ig, dsszhangban
a févaros célkitlizéseivel.

o A kerékparforgalmi létesitmények fenntartdsa megoldott.

Il. Szabadidés célu kerékparozas
e Zuglé életében a szabadidds kerékparozas a mindennapok része, a kerlletet atszels
z6ld folyosék kerékparosbarat kialakitasa, a sziikséges infrastruktdra, szolgéltatasok
és feltételrendszer adott.
o Létrejonnek aszabadidds kerékparozast segité szolgaltatasok, illetve az ezeket
segitd és 6sztonzé rendszerek

lll. Népszerdsités, szemléletformalas-oktatas
e Erdsédik, a mindennapok részévé vélik a fenntarthaté kozlekedési mddok
népszerlsitése, a tdmogatd és eldnyben részesité szemléletformalads. Az ehhez
szlikséges kampanyok, események rendszeresek - a bevonhaté marketingeszk6zok
felhasznalasaval.
o Kialakul a partnerségen és egyuttm(ikodésen alapuld kozlekedési kultara.
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e A gyermek és felnétt oktatas szerves része a kerékpéros kozlekedéssel kapcsolatos
ismeretek tanitasa.

IV. Intézményi hattér

e Létrejon a kerékparosbarat 6nkorményzat, megtorténnek a sziikséges szervezeti
atalakitasok, van kerékparos referens.

e Rendszeres az egylttm(ikodés a helyi civil szervezetek és a kertlet vezetése kozott.

o Akullsé szereplSk beruhazésai soran az dnkormanyzat aktivan és proaktivan képviseli
a kerékparosbarat szempontokat.

e A viéros telepllésrendezési terveiben, kozlekedési és egyéb (pl. oktatés,
egészségligy) koncepcidiban, konkrét projektjeiben a kerékparozas természetes és
tdmogatott kozlekedési modként, szakszerlen jelenik meg.

A koncepcid felépitését tekintve harom ol elkilonithets fejezetbdl all:  alapok,
helyzetértékelés és javasolt fejlesztések.

Alapok

A koncepcié nem csak a kerékparforgalmi létesitmények tervezdi szamara készilt, hanem
minden olyan varostervezési, kozlekedési szakembernek, mérndknek, dontéshozdnak és
onkormanyzati tisztviselének, aki munkéja sorén a kézlekedési rendszer alakitdsdban részt
vesz, igy akarva-akaratlanul a kerékparos kozlekedés feltételeit is alakitja. Annak érdekében,
hogy a kilénb6z8 hattértudasu olvasdk betekintést nyerhessenek a szakterilet berkeibe a
fejezetben az alabbi kérdések keriltek kibontasra:

e Hazai és nemzetkozi kozlekedéspolitikai célok

o Kerékparozéshoz kapcsoldédéd egészségligyi, tarsadalmi és gazdasagi hasznok

e Hogyan tehetd kerékparosbaratta egy telepulés?
A kerékparozas és a telepullésfejlesztés kapcsolata
Kerékparosbarat szervezeti hattér megteremtése
Kerékparosbarat athalozat, kerékparparkolas/térolas
Szolgaltatasok
NépszerUsités, szemléletformaléas

O O O O O

Helyzetértékelés

A helyzetértékel6 munkarész feltarja azokat a problémakat, melyek akadalyozzéak a kerékparos
kozlekedés terjedését. A tanulmany készitése sordn kiemelten fontos volt a munka
kozosségivé tétele, a kerliletben él6k és kdzlekedSk véleményének becsatornazésa: on-line
kérdGiv készilt, késSbb kozdsségi férumon vitathattdk meg az érdekléddk az
észrevételeiket. A fejezet az alabbi f6bb teriletekkel foglalkozik:

o Kerdlet foldrajzi, telepllésszerkezeti adottsagai
Kozelmultban megvaldsult fejlesztések
Forgalmi adatok és utazasi szokasok elemzése
Forgalombiztonsag, kerékparos érintettségli balesetek vizsgalata
A kerllet Uthalézatanak értékelése
Kerékparparkolas / térolas
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Osszességében elmondhaté, hogy a keriilet remek adottsdgokkal rendelkezik a kerékpéaros
kozlekedés népszerlsitéséhez és a kozlekedés rendszerében betdltott ardnyanak
noveléséhez. A kerllet nagy része mar ma is jol kerékpérozhatd, azonban tébb olyan
probléma is van, melyek megoldasa létfontossagu:

e Kerlletet atszel$ forgalmas utak kerékparosbarat kialakitdsanak hidnya
Elavult kialakitasu, rossz dllapotu kerékparutak, gyalog- és kerékparutak
Kerlletet hatarold vasutak elvélasztd hatdsa, rossz keresztezési lehetéségek
Gyalogos-kerékparos konfliktusok
Kerékparparkolas / tarolas hianyossagai

Javasolt fejlesztések

A feltért problémékra a koncepcié lehet8ség szerint minimélis épitési igényd,
koltséghatékony, a meglévé kozlekedési héldzat kerékparosbarattd tételével jard
infrastrukturalis beavatkozasokat, megoldasi javaslatokat ad.

A koncepcié célja a fontosabb intézmények, nagyobb keriletkézpontok és
tomegkdzlekedési atszéllépontok kerékpéros elérhetéségének javitdsa, amit egy kijeldlt
kerékpérosbaradt féhéaldzat megteremtésével lehet megteremteni. A f8héldzat
jellegzetessége a magas szolgaltatasi szinvonalat biztositd vonzé és biztonsagos kialakitas,
a lehet6 leggyorsabb A-bdl B-be jutast biztositd Gtvonallal.

A f6haldzati elemek mellett meg kell teremteni az Un. kerékpérosbarat alaphélézatot, ami
gyakorlatilag a kerllet Osszes utcdjat érinti. Célja, hogy Zuglé valamennyi utcéja
kerékparosbaratta valjon. Ennek megfeleléen az anyag foglalkozik a laké-pihend 6vezetek
kérdésével és egyiranyd utcak kerékparozok szamara vald kétirdnyusitésaval is.

Komoly gondot jelent a vasuti atjarok hidnya vagy nem megfelel§ kialakitasa, ezért az anyag
az 6sszes meglévs és a jovSben kialakitandd vasuti keresztezéssel foglalkozik.

Elvérés, hogy a fébb forgalomvonzd Iétesitményeknél (lzletek, sportlétesitmények,
kulturdlis intézmények, iskolak stb.), nagyobb csomdépontokban legyen megfelel§ szamu és
kialakitasu kerékpartdmasz. Emellett a koncepcié javaslatot ad B+R parkoldk kialakitédsara a
nagyobb tomegkozlekedési atszallohelyeken, valamint az otthoni kerékpérparkolas
problémaira is megoldast kinal.

Az anyag javaslatot tesz MOL BuBi kézbringarenszer bdvitésére, elsGsorban sziget szer(
lizemre, mely tdbbek kozott az Ors vezér tere, Bosnyék tér, M1 metré végallémas és Zugld
vasutallomas elérhet8ségét javithatna.

A biztonsadgos és vonzd létesitmények megteremtése azonban csak egy lépése Zugld
élhet6bbé tételének. Szemléletformaléd kampanyok nélkil az infrastrukturalis fejlesztések
onmagukban kevésbé valhatnak sikeressé. A kerékparhasznalat elterjedése érdekében
tudatositani és hangsulyozni kell a kerékparhasznédlat elényeit és lehet8ségeit, a
legfontosabb a pozitiv. kommunikacié. A kerékpérozads ardnyanak noveléséhez
infrastrukturdlis  feltételek javitdésa mellett kiemelt hangsulyt kell fektetni a
szemléletformalasra, népszerlsité kampanyokra, az oktatadsi tevékenységekre és a
megfelelS intézményi atalakitasokra is.
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1 Bevezeté - A kerékparozas szerepe és lehetéségei a kortars varosban

1.1 Kerékparozas és telepiilésfejlesztés

A vérosok allanddan fejlédé, valtozd alkotdsok az ember térténelmében. Tikrozik az adott
kor szellemét, vivmanyait, kultdrajat. A kortérs varosépitészet fékuszava az élhetd varos, az
emberi lépték valt, amely az el6z8 paradigma tapasztalataira adott reakcidéként a motorizalt
kozlekedés elényeit és hatranyait vizsgalta felll, és a kerékparos kozlekedésben talalt a
kompakt véros elveihez illeszked§ kozlekedési megoldasra.

A vérosok kozlekedésszervezés altal javithatd problémai

Jelen korunk vérosai vildgszerte hasonlé problémaékkal néznek szembe, amik részben a
kozlekedési szokasainkra vezethetSk vissza. A fold népessége a varosok felé aramlik lehets-
ségeket keresve, ezért a varosok mikodtetése, nagy tomegek elhelyezése és mozgatasa
elsédleges kérdés.

A véarosok ugyanakkor kilonbozd ellatottsagu teriletekbdl allnak, sokszor a funkcidk nem
keverednek kell6képpen, igy a mindennapi élethez sziikséges a kozlekedés. A személygép-
jarmU hasznalat elterjedése lehetévé tette, hogy a véroslakdk tavolabb koltézzenek a
munkahelyUktdl, a vasarlasi lehetéségek tombositve, varoson kivil kapjanak helyet, a
funkcidk elkialoniljenek, hiszen nagyobb téavolsdgok megtehetSek gépjarmivel. Ez szubur-
banizacidhoz vezetett, alvovarosok jottek létre, ahonnan az emberek kénytelenek autéval
ingazni, mert sokszor nem megfelel§ a tomegkozlekedés, és alapveté funkcidok nem
taldlhaték meg a kozelben. Az ilyen varosrészek utcai Uresek, hiszen nincs miért kimozdulni,
ha nincs a kérnyéken latnivald, szérakozasi lehetéség.

A szétterjedt, alacsony beépitettségl véarosrészek nagy terhet rénak a témegkézlekedés
szervezésére, a kozuthéldzatra és a kdzmihaldzatra is a slirl beépitettségli varosrészekhez
képest. A kertvarosokbdl a belvarosba ingadzé gépjarmiforgalom hatasdra a belvérosi
életminéség romlik. Levegd és zajszennyezés, hamar koszolédod, rezgésektdl repedezé
épuletallomany, tulterhelt, romlé allapotd kozutak, parkold autdktdl zsdfolt kozteriletek
teszik kellemetlenné a belvarosban lakék mindennapjait. Sokan erre Ggy reagélnak, hogy a
zajos belvéarosbdl a csendes kertvarosba koltoznek, igy eszkaldlva a problémat.

Kompakt véros, élhets varos

A probléma megoldasat a kiilonb6z8 szakteriletek tobbféleképpen kozelitik meg, a kdvet-
keztetések mégis hasonldak.

A varosépitészet a funkcidk keveredésében, alkdzpontok fejlesztésében latja a megoldast,
ami csokkenti az utazasi igényeket, tavolsdgokat, ami kevesebb autéhasznéalatot ered-
ményez.

A kozlekedéstervezés modvaltasra 6sztondzné az embereket az Gtfellletek Gjrafelosztasaval
és a kerékparos és tomegkozlekedési haldzat olyan fejlesztésével, amely figyelembe veszi a
kilonbozd slirliségi és funkcidju terlletek igényeit. Rovid tavd utazasok esetén érdemes a
kornyezetbarat kozlekedési mddokat, mint a gyaloglds és a kerékpéarozas elényben
részesiteni, hosszabb tévra pedig a tomegkodzlekedés jé alternativa a személygépjarmvek
helyett, akér kerékparos kozlekedéssel kombinalva.

A két megkozelités egymast erdsiti, egyutt mikodik igazén hatékonyan.

A véros jovéjét alapvetéen meghatérozza, hogy milyen hasznédlati mdédokat invital a
kozteruletekre. Ezt pedig az altal teszi, hogy milyen kozlekedési médoknak, tevékenysé-
geknek biztosit teret, a sz6 szoros értelmében. Ha az a cél, hogy a telepiilések kézpontjai

’.

Ujra versenyképes alternativai legyenek egy zoldovezeti csalddi hazaknak, akkor olyan
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tevékenységeket kell az utcara hivni, amik egy hatsé kertben is megjelennének. Biztonsagos
jatékot, csendesebb pihendhelyeket, taldlkozéhelyeket, aktiv kikapcsolddast, kozlekedési
mddokat. Ez akkor tud megvaldsulni, ha a hasznéldk is ugy érzékelik, hogy megfeleléen
biztonsdgos a hely, tisztdbb a levegd, csillapitott a forgalom, beszélgetésre alkalmas a
zajszint. A kozlekedés humanizélasa kéz a kézben jar a vonzd, kikapcsolddasra Osztdnzé
kozterlletek létrejottével, igy segit a varoskdzpontokat szerethetévé tenni, felpezsditi a
varosi életet és ez altal segithet a szuburbanizacié fékezésében.

Zuglé varosépitészeti adottsagai a fenntarthaté kozlekedés szempontjabdl

Zuglé atmeneti helyet foglal el Budapest belvérosa és kertvéarosi teriletei kozott, igy
mindkettd elényeibdl és problémaibdl részesil. A kerileten bellli forgalomvonzd [étesit-
mények és kozosségi kdzlekedési csomdpontok rovid idé alatt elérhetSek kerékparral, és a
belvdros még a Bosnyak térrél is megkozelithetd fél ora alatt. Ezeknek a kozlekedési
igényeknek a kielégitéséhez nincs sziikség gépjarmre, ami lehetéséget jelent arra, hogy a
kertlet megdrizze csendes, természetkozeli kertvarosias jellegét.
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1. ébra: A Bosnyak térrél fél 6ran beliil a térképen jeldlt teriiletet lehet elérni (kerékparral)
(forrés: bikecitizens.net)

PESTERZSEBET

A kerulet egyes terlletei a kornyezé vasitvonalak elvalaszté hatédsa miatt védett, zsédkszer(
pozicidban fekszenek, ami meggatolja az 4tmend forgalmat. Ez elény lehet, ha a gyalogos
és kerékparos forgalmat at tudjuk engedni a vasutvonalakon, és igy a szelidebb, kérnyezet-
barat kozlekedési formak szamara atjarhatova tesszik a keriletet, mig a zajjal és szennyezés-
sel jaré gépjarmiforgalom szamara nem noveljik az atjarhatdsagot. Ezzel elényhoz juttatjuk
a varos szamara hasznos kozlekedési mddokat, mert vonzobb kerékpéarra valtani, ha
kertlSket spérolunk meg a gépjarmuivekhez képest.

A kertvarosias beépitési terlletek jelenleg is j6l kerékparozhatdk, de kerékparosbarat
forgalomcsillapitésra szikség van az autévezetSk megfelel§ sebességvalasztasanak els-
segitéséhez.

A legforgalmasabb Gtvonalak ott helyezkednek el, ahol a kerlletet korllvevd elvélasztd
hatasu vonalas létesitmények (autdpélya és vasutak) atjarhatdak. Ezeken a tengelyeken nagy
az dtmend forgalom. Problémat jelent, hogy az ezen Utvonalak kézelében fekvé utcakat is
alternativ ,menekilé” Gtvonalként hasznaljak a kerlleten autdval atsieté emberek, igy olyan
helyeken is megjelenik az intenzivebb atmend gépjarmiforgalom, ahol célforgalomnak
lenne helye, vagy forgalomcsillapitéssal jol kerékparozhaté Utvonalak lehetnének. Ezeken
az Utvonalakon helyezkednek el a f6bb tomegkodzlekedési vonalak is, metszéspontjaiknal
pedig a varoskdzponti jellegd, funkcidkban gazdagabb teriletek. Sajnos ezekre a helyekre
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jellemzé, hogy a gépjarmi-kozlekedési funkcid uralja a kozterlletek hangulatat, ami nem
vonzd az egyéb tevékenységek szempontjabdl. Tulburjanzd parkolédssal és szinte a teljes
keresztmetszetet elfoglalé egyéni motorizélt kdzlekedéssel nehéz egyditt élni a védtelenebb
kozlekeddknek, igy épp a véaroskdzponti terlletek nem vonzzak a vérosi életet generéld
gyalogos és kerékparos forgalmat - ezért ezek a teriletek jelen formajukban nem vonzdak
ott tartdzkodasra, idStdltésre.

A keriletben gondot okoz, hogy a kiilsé varosrészekbdl érkezék el&szeretettel parkolnak itt
gépjarmuveikkel, hiszen jelenleg ingyenes a parkolas. Bar a népszer(ibb, belvaroshoz kozeli
teriileteken, valamint az Ors vezér terénél ez valtozni fog a kézeljdvében, fontosnak tartjuk
megemliteni, hogy a kozterileteken valé autdparkolds tdmogatésa (a kerileti lakosok
részére) a koztertletek min&ségét rontja mas terileteken is, mas varosi tevékenységek eld|
vonja el a helyet. A gépjarmivel nem rendelkezék szamara nem vehet§ igénybe ez a
kedvezmény, mikdzben a kdzteriletekre mindenki igényt tartana. El6nytelen aranytalanséag
all fenn a vérosi telekdrak és a gépkocsi tarolasra ingyenesen hasznalhaté kozteriletek
kozott.

Zugld szerencsés helyzetben van, ami a kiszabalyozott kozterileteket illeti. Az 1920-as
években széles utcdkat hoztak létre, amit végll nem vett igénybe teljes keresztmetszetben
a mozgd gépjarm(forgalom, a vart fokd motorizacié elmaradt. E helyett az dtlagosnal tébb
helyet vesznek igénybe a parkold autdk, érvényesil az a torvényszer(iség, hogy amennyi
helyet biztositunk a kozlekedés egyes résztvevdinek, annyit el is foglalnak. Az adott tagas
utcak a gépjarmiforgalom szamottevd csdkkentése nélkil is be tudnak fogadni irdnyhelyes
kerékparforgalmi létesitményeket, ezt a lehetéséget az utak felijitdsakor, fejlesztésekor
mindenképpen ki kell hasznalni, kilondsen, hogy ezen utcék a kerékparforgalmi féhalézat
elemeit jelenthetik.

1.2 Kozlekedéspolitikai célok

A nemzetkozi, Eurdpai Unids és hazai kozlekedéspolitika egyik f6 célja a fenntarthatd
kozlekedési modok, koztik a kerékparos kozlekedés népszerlsitése, feltételeinek
megteremtése, fejlesztése - amit a Baldzs Mér Terv és Zugld kozlekedési koncepcidja is
tamogat.

A varosok magasabb népslirlisége és vegyes funkcidju tertletei megkdnnyitik és dsztonzik
a fenntarthatd kozlekedési mdédok hasznélatat, mert rovidebb utazdsokat tesznek lehetévé.
Hogy vonzébba tegyiik a médvaltast, javitandd a tomegkozlekedési kindlat, emellett javitani
kell a gyaloglds és a kerékparozas feltételeit is - emeli ki az EU Fehér kényve. Az Eurdpai
Unids stratégiai dokumentum értelmében a gyalogos és kerékparos kozlekedés
megkoénnyitésének szervesen be kell épllnie a vérosi mobilitds és infrastruktura
tervezésébe, emellett a kombinalt kozlekedés feltételeit is sziikséges javitani, népszer(-
siteni.® A hazai gyakorlatba is kezd beépulni ez az emberkozeli szemléletmdd, stratégiai és
tervezési szinten egyarant.

A Nemzeti Kézlekedési Stratégia kiegészit§ dokumentuma, az Orszagos Kerékparos
Koncepcié és Haldzati Terv (tovabbiakban NKS-OKKHT) foglalkozik az aldgazatot érinté
kérdésekkel. Célja, hogy a kerékparos kozlekedés szamara hosszu tavd, atfogd és kovet-
kezetes iranyelvek fogalmazddjanak meg, melyek a jovébeni fejlesztéseknek a
szinergidjat kell6képpen megalapozzédk és elésegitik a kerékpart mint kozlekedési és
szabadidds eszkdzt hasznaldok szamanak novelését. Mivel a kerékparos kozlekedés verseny-
képességének noveléséhez az infrastrukturélis beavatkozdsok mellett a kerékparhasznaélatot

3 Fehér konyv - Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési térség megvalositisahoz — Uton egy versenyképes és
erforras-hatékony kozlekedési rendszer felé
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tdmogatd mkodési kornyezet kialakitasa is szlikséges, ezért kozlekedéspolitikai, valamint
szamos szemléletformalast, jogszabalyvaltozast célzé6 Osszehangolt intézkedést s
megfogalmaz a stratégiai dokumentum.

LA kerekparos kézlekedést a kézlekedési rendszer fontos részének kell tekinteni, amelyet a
biztonsdgos, kényelmes és akadédlymentes kerékparos kbzlekedés feltételeinek megterem-
tésével kell a teljes kbzlekedési rendszerbe integralni.”

Az NKS-OKKHT fébb célkitlizései:
o Kerékparos kozlekedés részaranyanak novelése a kézlekedési munkamegosztasban
(modal split).
o Kerékparos turizmus feltételeinek javitasa, kerékparos turisték szamanak novelése.
e Biztonsdgos kerékpaérozas feltételeinek biztositasa, balesetek csokkentése.
e Rekreacids kerékparozas és kerékparsport fejlesztése.

A vonatkozo Utlgyi miszaki elGiras? az alabbi kozlekedéspolitikai célokat hatdrozza meg:

e Integralt kozlekedési rendszer megteremtése: A kerékparos kozlekedés feltételei-
nek javitdsa szikséges, melynek érdekében nem feltétlentl Gj kerékparforgalmi
létesitményeket kell épiteni, hanem egy adott terileten a biztonsdgos és vonzé
kerékparosbarat feltételek megteremtése a cél.

e A kerékpérhasznalat részaranyanak novelése: Alapvetd célnak tekintendd a tele-
plléseken az egyéni gépjarmiforgalom fokozatos és céltudatos csdkkentése, a
varosi életmin8ség javitdsa a kozdsségi kozlekedés és a kerékparos forgalom rész-
aranyanak novelésével. Kozepes nagysagu  sikvidéki  telepiléseken a
kerékparhasznalat 30-50 %-os, nagyvarosokban 10-20 %-os részarany tekintendd
elérendé kozlekedéspolitikai célnak.

e Kinalati jelleg megteremtése: A kerékpéros forgalom jelentésebb ndévekedése akkor
varhatd, ha ez a kozlekedési mod kinélati jelleglvé valik, azaz ha a kerékparos
forgalmat a biztonsédgos, Osszefliggd, a varosi ati célokkal 6sszhangba hozott,
folyamatos halézatot alkotd kerékparforgalmi létesitmények rendszerbe szervezet-
ten biztositjak.

o Kerékparosbarat kozlekedési rendszer megteremtése: A kerékparos forgalom szer-
vezése soran tett intézkedések akkor tekinthetSk sikeresnek és kerékparosbaratnak,
ha:

0 a kerékparozék a lehets legnagyobb biztonsagban vannak,

0 a kerékpéros forgalom folyamatosan, a leheté legkevesebb megallassal, a
leheté legroévidebb Utvonalon haladva érhet célba,

0 a kerékpérozék a leheté leggyorsabban, kénnyen, akadélymentesen és
kényelmesen haladhatnak a telepilés barmely teriletén,

0 a kerékparozas nincs korlatozva, hanem a feltételei, az Gtpalya, a biztonsagos
parkolas és a kivalé tajékoztatas biztositottak.

o Akozlekedési méd szabad megvélasztasanak lehetévé tétele: A kozlekedSk szamara
lehetévé kell tenni azt, hogy a kilonb6zé kozlekedési médok koézil a céljaiknak és
lehetéségeiknek legmegfelelébb kozlekedési mdédot szabadon vélaszthassak meg,
és azokat a lehetd legrugalmasabban kombinalni is tudjak (célszerlien kerékpar és
kozosségi kozlekedés kombinalasa).

4e-UT 03.04.11:2010 (UT 2-1.203) Kerékparforgalmi létesitmények tervezése
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1.3 Akerékparozas tarsadalmi hasznai

A kerékpaérozas:

Koérnyezetkimél6 - Nem igényel fosszilis Gizemanyagot és nem bocsét ki karos anya-
gokat, nem szennyezi a levegét. Minimalis zajjal jar, ami kedvez a véarosi életnek.
Konnyd, igy az utak és épuletek allagat sem kérositja. A héaztartasok CO; kibocsa-
tasdnak harmada a koézlekedésbdl szarmazik, ezért ez egy nagyon fontos szempont.
Egészséges - Az elhizas vilagszerte problémat jelent, sokaknak nem fér bele az
idejébe és a koltségvetésébe a rendszeres mozgés. Kerékparral kozlekedve a
mozgas széles tarsadalmi csoport szdmara vélna a mindennapok részévé, nagyon
olcsén. Ennek nem csak az egyénre nézve van jelentésége, a tarsadalom is
megtakarit az egészségesebb, idésebb korban is mobil emberek éltal.
Demokratikus - Kevés befektetést igényls, az egyik legolcsdbb, de hatékony kozle-
kedési méd, igy barki szamara elérhets. A gépjarm(forgalomtdl fizikailag elvélasz-
tott kerékparforgalmi létesitmények alkalmasak mozgassériiltek, idés emberek
mobilitasi eszkozeinek fogadasara is, igy igazan inkluziv. megoldast jelentenek. Ezt
az utfellletek Gjraosztasakor is érdemes szem el6tt tartani. Budapesten az utazasok
csupan 35 %-a torténik autéval, ekdzben a varos jelentds részén az Utfellletek arédnya
mégis az egyéni motorizalt kdzlekedésnek kedvez. Erdemes inkabb demokratikus és
szolidaris elven, a gyengébbeket védve kialakitani a kdzterlleteket.

K6zosségi - A kerékparon Gl ember nincs elszigetelve a kdrnyezetétdl, valamint
alacsony sebességének kdszonhetben részletesebben érzékeli a kornyezetét. Ennek
koszonhetSen egyltt tud mkodni a tobbi kézlekedbvel, interakcidba 1ép vellk,
pozitiv impulzusokat kaphat és adhat. Az utca a taldlkozadsok szintere lesz, ami
megakadalyozza a kiilonb6z8 csoportok elszigetel6dését. Kotédést alakit ki a helyek
irdnt, segiti a bizalom kialakuldsdt, az elfogadast erdsiti. Megakadélyozza a
tarsadalmi csoportok kozotti elidegenedés, széthlzas kialakulasat.

llleszkedik a torténelmi varosrészek léptékéhez - A kialakult varosszerkezet sokszor
nem alkalmas nagy gépjarmiforgalom fogadaséra, e mellett viszont funkcidkban,
ldtvanyossagokban gazdag terilet, igy sok ember szaméra vonzé. Viszonylag révid
tadva kozlekedési igények jellemzik, amire a kerékpéros és gyalogos kozlekedés
jelentenek megoldast.

Kis helyigény - A haladas koézbeni kisebb helyigény miatt csokkentheték a
torlédéasok, ezaltal minden egyes kozlekedd profitalhat a kerékparos kozlekedés
népszerUsitésébdl, az is, aki kénytelen autdba ulni.

Segiti a tomegkozlekedést - A kerékpar és a kozdsségi kozlekedés kombinalasa jol
kiegésziti és erdsiti egymast, - legyen sz sajat kerékparrol vagy akar kézbringardl -
a kerékpar segitségével megoldhatd a haztél-hazig utazds. Ha a megalldknal,
alloméasoknal megoldott a kerékparok biztonsdgos napkdzbeni parkoldsa, tovabb
novelhetd a kozosségi kozlekedés utasforgalma.
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3. dbra: Balra- Az dbra j6l szemlélteti, hogy a gépjarmii-kbzlekedés 6nmagaban jelentss terlileteket

foglal el varosainkban (60 ember &ltal elfoglalt teriilet autd, busz, illetve kerékpar esetén)

Jobbra - Egyetlen autéparkold “feldldozasaval” akar 10 db kerékpér parkolésa is megoldhatd

Biztonsédgos - A kerékpar 6nmagéban ritkdn okoz sulyos baleseteket alacsony
sebessége és tomege révén.

Atjarhato, osszekoét - A kerékparosbarat kialakitast teriiletek &tjarhatobbak a
gyalogosok szamara is, a kerékparral kényelmesen jarhatd kozutak jellemz&en nem
darabolnak fel varosi terlleteket.

Megtéruls - A kerékpérosbarat infrastruktirdba és szemléletformaélasba fektetett
Osszegek jellemz&en tébbszérosen megtérilnek.

1.4 A kerékparozas egyéni hasznai

Ha a biztonsdgos infrastruktira adott, a kerékparozas legfébb vonzereje, hogy egyszerd,
gyors és olcsé.

Gyors és kiszamithaté - Varosi kornyezetben 5 km tévolsédg alatt a kerékpar a
leggyorsabb és - tavolsagtdl fluggetlenil - a legkiszamithatobb menetideji
kozlekedési eszkdz. Ez annak kdszénhetd, hogy a torlédasok kevésbé vannak ra
hatassal.

Rugalmas - Nem fligg menetrendtdl, parkoléhelytél, sokszor az egyiranyl utcdkba
is behajthat ellenirdanyban is, zsakutcak is atjarhaték megfeleld kialakitas mellett.
Szabadsagérzetet nyujt - A kerékparozas kotetlensége miatt nagyfoki szabadség-
érzetet nyUjt, az esetlegesen zsufolt tomegkozlekedési eszkdzokkel szemben.
Elérhetd - A kerékpar koltséghatékony jarmd. Alacsony beszerzési és lizemeltetési
koltsége jelentdsen csdkkentheti a kiadasokat.

Egészséges - Segit olcsén és idGveszteség nélkil beépiteni a testmozgast a
mindennapokba. Alacsony intenzitadsti aerob mozgas, ami kiméli az izlleteket és véd
a keringési megbetegedések és az elhizés ellen. A kerékpérozas, mint a legtdbb
mozgasforma hataséara a szervezetben endorfin termel&dik, ezzel fontos szerepet
jatszik a stressz levezetésében. Munkédba és munkabdl menet nem noveli a stressz-
szintet (vo. torlédasok és parkolasi gondok). Segit a mentalis valtdsban munka és
maganélet kozott.

Kérnyezetbarat - A kornyezettudatos életmdéd része. A kerékparhasznalat nem jar
lokalis kdrosanyag kibocsatassal. Csokkenti a varosok levegdjének szennyezettségét
és a zajterhelést.

Eletérzés, 6romforras - Amellett, hogy kerékparozni 5nmagéban is élvezetes, a fenti
okok hatédséra sokaknadl pozitiv érzelmi kotédés is kialakul a kerékparozassal
kapcsolatban, ami még jobban erdsiti annak hasznossagat.

> Forrés: Press Office City of Munster, Németorszag
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1.5 Gazdasagi hasznok

e A kerékpérozas elterjedéséhez komoly gazdasédgi hasznok is térsulnak, melyek
szamszerUsithetSek. Az Eurépai Kerékpéros Szovetség tanulménya szerint 2010-ben
az Eurdépai Unié 27 tagéllaméban a lakossag 7,4 %-a hasznalt rendszeresen
kerékpart, melynek kdszonhetSen legaldbb 205 millidrd eurdt sikerilt megtakaritani
a fent emlitett pozitiv hatasok és az alacsony externélis koltségek miatt.

e A rendszeres kerékparhasznalat révén (kozlekedési és rekreacids céli hasznélat
egyarant) jelent8s egészségligyi kiadasokat takarithatunk meg, mivel a rendszeres
testmozgas jobb egészséglgyi allapothoz vezet, mig a javuld levegémindség
kevesebb megbetegedést okoz.

o A csokkend tizelSanyag felhasznalas, a csokkend zaj- és levegSszennyezés tovabbi
gazdasagi elényokkel jar. A kozlekedési dugdkban eltoltott idS jelentds gazdasagi
kiesést okoz, melyet csokkenthet a kerékparos kozlekedés népszerUsitése és ezaltal
a torlédasok mérséklédése.

e Koppenhagaban - ahol az ingazés 45 %-a biciklivel torténik - megallapitottak, hogy
minden cstcsforgalomban letekert kilométer 20 eurocent hasznot hoz a
tarsadalomnak és a gazdasagnak, mig az autéval megtett kilométerek 70 eurocent
veszteséget jelentenek.®

e A fenntarthatd kozlekedési médok élhetd koztereket teremtenek, ami jelentds helyi
gazdasagélénkité szereppel bir. A fejlesztésekkel parhuzamosan javul a kérnyék
életmindsége, felélénkil a helyi gazdasdg (lzletek, éttermek stb. nyilnak),
parhuzamosan az ingatlanarak novekedése varhaté. Szamos nemzetkdzi és magyar
jo példa talalhaté az urb-i honlapjéan: http://www.urb-i.com/world-map

5. dbra: J6 példa: Kolosy tér, Ill. kerlilet. (forras: http://www.urb-i.com/ )

Tovabbi érdekes informacidk a rendszeresen kerékparral kozlekeddk vasarlasi szokasairdl:

e Hiségesebb, gyakrabban jar lGzletekbe, mint a rendszeresen autéval kozlekedd
tarsa.

o Osszességében tobbet kolt, mert a sok kisebb, &m gyakori vasarlas soran tdbbet
hagy a kasszaknal.
B&vebben: http://kerekparosklub.hu/bringaval boltba kulfoldi adatok

% Forrés: https://goo.gl/cXBGpd
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1.6 Hogyan teheté egy telepiilés kerékparosbaratta?

Egy telepllés kerékparosbarattd valasanak elsédleges mozgatérugdja az elkotelezett
politikai szandék és az ezt megvaldsitd naprakész felkésziltséggel, megfelelé szakmai
szemlélettel rendelkezd intézményi hattér. Eszkdzei az infrastrukturalis fejlesztések és a
kapcsolédd szemléletformald, népszerisité ,szoft” elemek, amiknek szempontrendszerét,
alapelveit ebben a fejezetben foglaljuk dssze.

Kerékparosbarat telepulések jellemzgi:

A varosfejlesztés vizidjanak szerves része a kerékparos kozlekedés részaranyanak
novelése.

Minden uticél elérhetd kerékpérral biztonsdgosan, kényelmesen és akadaly-
mentesen, barki is szeretne kerékparra Ulni.

A kozlekedbk egyenranguak, a jarmivezetSk kilonds tekintettel vannak a védtelen
kozlekedSkre: a gyalog és kerékparral kozlekedSkre, idSsekre, gyermekekre és
mozgaskorlatozottakra.

A kerékparral kozleked6k komfortérzete mindenhol megfelelé.

Alacsony a kerékparral kozleked&k baleseti kockazata.

A kerékparos kozlekedés tdmogatott kozlekedési mod.

A kerékparos kozlekedés elényben részesitése jellemzd.

A kerékparral kozlekedSk nem kényszerilnek felesleges kertlékre az Gtjuk soran.

A kerékparok parkoldsa megoldott, a koézosségi kozlekedés megalldiban és
allomasain megfelels kialakitasd B+R parkoldk vannak.

Kozosségi kozlekedési jarmlveken (helyi és helykozi egyarant) a kerékparok
széllitdsa megoldott.

1.6.1 A kerékparos koézlekedés f6 célcsoportjai

Alapvet&en harom jél elkilonithetd céllal hasznalhatjuk a kerékparunkat:

Kozlekedési célu kerékparozas

Célja a mindennapi élet kozlekedési igényeinek kielégitése, A-bdl B-be valé eljutés
(pl.: iskoldba/munkéaba jaras, Ugyintézés, bevasarlds, szérakozdhely, sportpdlya,
kozforgalmu koézlekedési megélldhely stb. megkozelitése).

Szabadidds célu kerékparozas

Elsédleges célja a kerékparozas élményének atélése. Jellemz&en természeti
kornyezetben végzett, és/vagy épitett/kulturdlis értékek megtekintéséhez
kapcsolédd, és/vagy egészség-megdbrzési célu tevékenység, amely megvaldsulhat
lakéhelyen beldl, illetve annak kozvetlen kdrnyezetében, tovabba lehet ,turisztikai
célu kerékpérozas”, vagy sport célu kerékparozas.

Turisztikai célu kerékparozas

Specidlisan két hely kozotti, a szabadidét turisztikai céllal eltoltd kerékparozéd altal
végzett tevékenység, amely lehet kerékparos nyaralds (vandortira, csillagtara),
rovidebb (1-3 éjszakéas) kerékparos utazas, egynapos kerékparos kirandulas (lako-
helyi, kérnyéki, nyaralas alatti kerékparozas) és fogyasztas, koltés kapcsolddik hozza.

Zugléban a varosokra jellemzé kozlekedési céltu kerékparozason tul a Rékos-pataknak
kdszonhetSen szabadidds és turisztikai céli kerékparozas is jellemz8. A Réakos-patak
revitaizacidja utan vélhetéen felélénkil a szabadidds célu kerékparozas a patakhoz két6dé
egyéb szabadidds tevékenységekkel egylitt. A patak revitalizacidjaval a Xlll. kertlet felé a
kerékparral valo atjutds konnyebbé valik, igy a kdzlekedési célt hasznélat is er6sédni fog.
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1.6.2 Kerékparosbarat szervezeti hattér megteremtése

Elsé lépésként kozlekedéspolitikai dontések meghozatalara van sziikség arrdl, hogy az
egyes kozlekedési mdédokat hogyan priorizélja a kertlet, milyen szerepet szan a kerékparos
kozlekedésnek. A késSbbi dontéseket, majd konkrét |épéseket alapvetéen ez hatérozza
meg.

A kerékpéros kozlekedést tdmogatd kozlekedés- és varospolitika célja nem az, hogy a ma
mar kerékparral kozlekeddk igényeit kielégitse, hanem az, hogy az Osszes varoslakd
érdekeit szolgalja. A kerékparozashoz kapcsolédd hasznok miatt az egész varos profitalhat
a kerékparosbarat fejlesztésekbdl. A cél az, hogy mindenki szdmara elérhetévé és vonzéva
véljon a rendszeres kerékparhasznalat. Ennek szellemében nem  oszthatjuk
Jkerékparosokra”, ,tomegkozlekedbkre” vagy ,autésokra” a véaroslakdkat. Kozlekeddkrdl
beszéllink, akik mindig az aktualis uti céljuknak megfelel kozlekedési eszkozt vélasztjak.
Zuglé vezetése felismerte a kerékpéaros kozlekedésben rejlé elénydket. A kévetkezd évek
Utemezett fejlesztéseivel, valamint a jelen haldzati tervben javasoltak megvaldsitéasaval a
kertlet valéban kerékparosbarat varossa valhat.

A mai korszer( vérosi kdzlekedéspolitika igy rangsorolja a kézlekedési médokat:
1. Gyalogos kozlekedés
2. Kozosségi kozlekedés
3. Kerékparos kozlekedés
4. Egyéni gépjarm( kozlekedés

A fenti prioritasi sorrend alapjan a kevésbé koérnyezetszennyezd és az élhetébb varosok
kialakuldsat segité kozlekedési moédok tdmogatésa sziikséges az egyéni motorizélt (autd-)
kozlekedéssel szemben. Javasolt megfogalmazni egy konkrét célt, hogy hany szézalékra
szeretnénk emelni a kerékpéros kozlekedés részaranyat (illetve ezzel parhuzamosan milyen
kozlekedési munkamegosztast kivanunk elérni a varosban). Ennek megfelelen kell a
szervezet human és a pénzlgyi forrasait biztositani a célok elérése érdekében. Budapest
fenntarthatd vérosi mobilitési terve, a Baldzs Mér Terv szerint 2030-ra a kerékparos
kozlekedés részaranya 10 %-ra novelendé.

1.6.3 Kerékparosbarat uthalézat

Véaroson belil alapvetd, hogy minden uticél kerékparral is gyorsan, akadalymentesen és
biztonsdgosan elérheté legyen. Telepliléseken beliil elsésorban nem elkilonitett
kerékparforgalmi létesitményeket kell épiteni, hanem a meglévé kézuthaldzatot kell
kerékparosbaratta tenni. A  kerékpéros kozlekedést segité forgalomtechnikai
megoldasokkal azok az Gtvonalak is alkalmassé tehet8k a kerékparozasra, ahol ma még ez
nehézségekbe Utkozik. Az intenziven beépitett, gépjarmiforgalommal tulterhelt
kornyezetben kilonésen érdemes elényben részesiteni a kerékparos kozlekedést.

Minden egyes utcaban 6néllé kerékparut épitésére sem modd, sem szikség nincs.
Kerékparral ugyanis mindenitt szabad kozlekedni, ahol azt a KRESZ nem tiltja. A
kerékpérosbarat kozlekedési haldzat kialakitdséhoz a cél elsésorban nem U¢j 6nalld
kerékparutak épitése, hanem a meglévé infrastruktira kerékparosbaratta tétele.

A brit kozlekedési minisztérium és a UK's National Cyclists’ Organisation - CTC (az Egyesdlt
Kirdlysag Nemzeti Kerékparos Szervezete) 1997-ben dolgozta ki a kerékparosbarat

7 http://www.ctc.org.uk/
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Uthélézat kialakitédsat célzé beavatkozasok hierarchikus sorrendjét, mely azéta a magyar
tervezési gyakorlatba is beépult®.

A kerékparforgalmi nyomvonalat alkoto létesitmények egy része csak kéltséges épitési
beavatkozéassal valdsithaté meg, ezért a kerékparforgalmi nyomvonalak és hélézatok
kialakitasakor minden esetben meg kell vizsgédlni azt, hogy forgalomszervezési intéz-
kedésekkel, vagy kis kdltségli épitési beavatkozasokkal ki lehet-e alakitani a biztonséagos
kerékparozas feltételeit.”

Meglévé kozlekedési haldzat kerékparosbarat fejlesztésének lépései, sorrendben:

1. Forgalomcsillapitéas
2. Sebességcsokkentés
3. Konfliktuspontok kezelése, forgalomszervezés
4. Utpalya Gjrafelosztésa
5. Onall6 kerékpéarut épitése
6. Gyalog- és kerékparut létrehozésa

A sorrend szerint el8szér a forgalomcsillapitas és sebességcsdkkentés lehetSségeit kell
megvizsgalni, mivel potencialisan ez a leghatékonyabb megoldas a kerékparosbaratta tétel
szempontjabdl (sebességkilonbség csokkentése, pl. sebességkorlatozas, savelhizas,
sebességcsokkentd kiiszob, réazdk, burkolati jelek stb.)

Ezutéan a csomdpontok és mas konfliktuspontok kezelése szlikséges, baleseti gdcpontok
vizsgalata és a konfliktusok megoldasa forgalomszervezési, forgalomtechnikai eszkozokkel
(kiemelt atvezetések, szines burkolat, jelz6ldampéas csomdpont korrekcidja, eléretolt
kerékparos felallohely, kanyarodé savok kialakitasa stb.).

Ha ez még mindig nem ad kielégité megoldast, akkor az utpélya ujrafelosztasa sztikséges.
Ide tartozik az G sdvszélességek meghatarozasa, széles kilsé sédv, buszsav, kozds busz-
kerékparsav, kerékparsav, nyitott kerékparsav kialakitasa.

Indokolt esetben 6nallé kerékparut épitése valhat sziikségessé. Kétiranyl kerékparuat
belterlleten csak ott tdmogathatd, ahol nincs parhuzamos gyalogjarda és/vagy Uttest.
Az irdnyhelyesség belterileten kilénosen fontos.

LegvégsS esetben megoldas lehet a jérda atmindsitése gyalog- és kerékpardtta, ami
belteriileten szintén csak indokolt esetben javasolt. Ebben az esetben is kilondsen fontos
az irdnyhelyesség szem el6tt tartasa.

Elvalasztott, egyoldali, kétirdnyu kerékparut kiépitésére kizardlag akkor kertlhet, kertljon
sor, ha a sorrend szerint magasabb rangi megoldéasok kozil egyik sem valdsithaté meg,
vagy azok bizonyitottan nem hozndk meg a vart elényt a kerékparral kozleked&knek.
Erdemes ugyanakkor elkiilonitett, lehetSleg gépjarmiforgalomtdl tavoli helyen kialakitott
kerékparutat épiteni nagyobb tavolsagok megtételére, akar, mint a varos kerékparforgalmi
f6héldzata, f8bb desztindcidk dsszekotésére, akar mint turisztikai dtvonal.

8 Lasd UT 2-1.203:2010 - Kerékparforgalmi létesitmények tervezése
? Részlet a vonatkozéd UT 2-1.203:2010 - Kerékparforgalmi létesitmények tervezése mi(iszaki
elSirasbdl
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1. Forgalomesillapitas /

2. Sebességesokkentés

3. Konfliktuspontok
kezelése,
forgalomszervezés

4. Utpélya tjrafelosztisa

5. Onallo kerékparit épitése

6. Meglévo jarda atmindsitése
gyalog- és kerékparutta

2. ébra: Egy meglévé utvonal kerékparosbarét fejlesztésének déntési hierarchidja

A fentiek fényében kénnyen belathatd, hogy nem a kerékparutak hossza, hanem a
kerékparosbarat terllet nagysaga mutatja meg, hogy egy varos mennyit tesz a fenntarthaté
kézlekedésért.

Tovabbi hasznos tudastarak:

e Magyar Kerékparosklub: Mit tehet az 6nkormaényzat a kerékparos kozlekedés
fejlesztése érdekében?'”
Magyar Kerékparosklub: A kerékpérosbarat Uthalézat kialakitasanak eszkozei'!
Utligyi Miszaki El&irés - e-UT 03.04.11 (UT 2-1.203): Kerékparforgalmi létesitmények
tervezése

o Osztrak Kozlekedési Klub (VCO): ,Utak a kerékpérozashoz” - Tudomany és
kozlekedés 2/1995™
Mobile2020 projekt (Kerékparosbarat tervezés és promocid - kézikonyv)'3
Tovébbi szakmai anyagok:
http://kerekparosklub.hu/szakmanak/kozlekedes/szakmai-anyagok

19 A kiadvany elérhetd: http://kerekparosklub.hu/koltseghatekony fejlesztesek

' A kiadvany elérhet6: http://kerekparosklub.hu/szakmanak/kozlekedes/velemenyek/2015

12 A kiadvény elérhetd: http://kerekparosklub.hu/utak-a-kerekparozashoz-tudomany-es-kozlekedes-
2-1995

'3 B&vebben: http://www.mobile2020.eu/
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1.6.4 Szolgaltatasok

.Elengedhetetlen a véarosi kbz6sségi kbzlekedés j6 minGségl intermodalis kapcsolatainak
kiépitése a vasuti kézlekedéssel a belféldi regionalis és transzeurdpai kapcsolatok magas
szint( biztositasdhoz. Az intermodalis kézpontok esetében az utasbarat és akadalymentes
kialakitas elsérend( fontosségu, szem elétt tartva a B+R és P+R funkcidk kialakitésat is.”'

A kerékpar nem csak révidtavi utazadsoknal lehet j6 alternativa. Akér elévarosi vasuttal
kombindlva az ingdzék belvarosi kozlekedésének is lehet rugalmas kiegészitSje. A
kozosségi kozlekedés csomodpontjaira réhordd kozlekedési ezkdzként is funkcionalhat, ami
a kozosségi kozlekedés szamara is tobblet utasokat jelent. Kerékparral adott idé alatt
lényegesen nagyobb utat tudunk megtenni, mint gyalog (10 perc alatt gyalog kb. 0,7 km
tehetd meg, kerékparral kb. 2,5-3,5 km).

A megszokott kozlekedési szokdsok megvaltoztatdsdhoz tudatositani kell a kozlekedSkben
az Uj lehetéségeket, a megfeleld eszkbzék meglétére és informécidra, esetleg tovabbi
elényékkel valé motivéacidra van sziikség.

Annak érdekében, hogy a fejlesztések valéban noveljék a kozosségi kozlekedés
utasforgalmat, a megvaldsitassal parhuzamosan tajékoztatéd kiadvany megjelentetésére és
terjesztésére van szikség. A kiadvany bemutatja a kombinédlt kerékparos kozlekedés
elényeit és a helyi lehetéségeket.

.Kerékparozz és utazz tovabb!” (B+R)

A kozosségi kozlekedés megalldihoz olyan kerékpartéroldt célszerl telepiteni, ahol az
6rzés, medfigyelés, illetve a csapadék elleni védelem megoldott. Ha jo feltételeket
teremtiink, és a hasznalat lehet&ségeirdl tajékoztatjuk Sket, az emberek szivesen élnek egy
igényes és hasznalhatd kialakitasu kerékpartarolasi lehet6séggel. Egy helytelen kialakitasu
térolénak a sokszor kényelmetlen vagy nem biztonsagos kialakitdsa miatt valds kapacitasa
sokkal kisebb, mint lehetne, igy nem is hasznaljak ezeket szivesen.

3. dbra: J6 példa, fedett B+R parkold

Kerékpart hasznalva a munkaba jarék gyorsabban elérik a kézdsségi kozlekedés megalldit,
ezzel pedig jelent8s id6t takarithatnak meg. A kombinalt utazasok tdmogatdsa Zugld
esetében a forgalomcsillapitott lakoteriletekrdl a tomegkdzlekedési csomopontokra vald
rahordast segitené, buszjaratokkal kevésbé kiszolgalt terlletekrdl konnyitené meg a
csomopontok elérését.

14 Részlet a Nemzetkozi Kozlekedési Stratégiabol
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A Magyar Kerékparosklub kerékpartdmaszok kialakitdséra és telepitésére vonatkozd
mUszaki ajanlasa az aldbbi oldalon érhetd el: http://kerekparosklub.hu/parkolas

Kerékparszallitas, kerékparral valé egyutt utazas

A kozosségi kozlekedés jarmivein vald kerékparszallités lehetévé teszi az ajtédtdl ajtdig tartd
rugalmas kozlekedést nagyobb tavolsdgok esetén is, igy egyesitve a két kozlekedési mdd
elényeit.

Kerékpar (a mozgaskorlatozottak kerekesszékei és babakocsik mellett) szallithatésaga a
kozosségi kozlekedési eszkozokon alapvetd szolgaltatas kell, hogy legyen. A lehetdség
megteremtése noveli mindkét modalitas kihasznaltsagat és hatékonysagat. Kilonésen nagy
igény lehet ra a kirandulé terlletek felé mend jarmiveken, rossz idgjaras esetén, illetve a
hétkbznapokban, kerékparral nehezebben megkdzelithetd terileteken. Bévebben a
kerékparos- és kozosségi kozlekedés kapcsolatardl:
http://kerekparosklub.hu/a-kozossegi-kozlekedes-es-a-kerekpar-kapcsolata

1.6.5 Népszeriisités, szemléletformalas

A kerékparos kozlekedés - mint fenntarthatd kozlekedési mod - feltételeinek megteremtése
jelentésen hozzajarul egy élhetébb varos kialakuldsédhoz. Ehhez a kerékparosbarat
kézlekedési halézat megteremtése mellett jelentds, céliranyos hangsulyt kell fektetni a
szemléletformalasra és az oktatas-nevelésre. A kozlekedési szokdsok mélyen berogzilnek a
mindennapi rutinba, igy az infrastrukturalis beavatkozasok 6nmagukban nem elegendéek.
Szlikséges eljuttatni a kozlekedSkhoz azt a tudasanyagot, ami meggydzi ket a rendszeres
kerékparhasznalatrol (miért éri meg kerékparral kozlekedni, hogyan kell kerékpérral kozle-
kedni stb.). Osszehangolt, j6| megtervezett lépésekkel eredményesen népszer(isithets a
mindennapi kerékparhasznalat.

A népszerUsités és a szemléletformalas eszkbzrendszeriik, Uzenetik, intenzitasuk és hosszuk
alapjan erésen elkilonilé tevékenységek, azonban mindkét esetben kiilonésen érdemes
hangsulyozni a célcsoport-specifikus kommunikacié fontossagat.

e NépszerUsités: A népszerUsits tevékenységek elsédleges célja a felhasznaldk
szamanak novelése. A népszer(sitd tevékenységek jol integralhatdak, pontszer(
tevékenységekbdl is hatékonyan szervezhetbek, koordinalhatdak.

o Szemléletformalas: A szemléletformald tevékenységek alapvetd célja
kultdraformalas, a ,mentalis” gatak lazitasa, feloldasa. A szemléletformalasnak (a
népszerUsitéshez képest) 6sszetettebb tervezésre, hosszabb kampéanyid&szakra van
sziksége a sikerességhez.™

Elsé |épésként tudatositani kell az emberekben, hogy a kerékpéarozas egy reélis és elényds
alternativa a mindennapi koézlekedésben. Ezzel parhuzamosan névelni kell a kerékparozas,
mint kozlekedési mod elfogadottsagat, megbecsiltségét és vonzerejét. A kerékparozas
eredményes népszerUsitésének elengedhetetlen kellékei a reklamok, népszerisité kampa-
nyok és kiadvanyok. A cél, hogy az utazasi mod kivalasztasanal egyre tobben dontsenek a
kerékpar mellett - f6leg személygépkocsirdl atvaltva. Ezt a fajta szemléletet mar gyerek-
kortdl sziikséges kommunikalni tudatos kézlekedésre neveléssel. Emiatt oktatasi jellegid
feladatok is felmerilnek, melyeknek a biztonsdgos és tudatos kozlekedésre, tudatos médva-
lasztasra vald nevelést kell célozniuk (az altaldanos és a specidlisan kerékpéaros kozlekedési
ismeretek egyarant fontosak).

15 |dézet a Nemzeti Kozlekedési Stratégia - Orszagos Kerékparos Koncepcié és Halozati Tervbdl
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A kizérdlag kézlekedésbiztonsagi megkdzelités kénnyen félelemkeltéshez, veszélyérzet
kialakitasdhoz vezet. Az elkerllendd balesetveszélyes szituacidk és kévetendd kozlekedési
szabalyok bemutatdsa dnmagaban nem teszi vonzé alternativavé a kerékpart. A tudatos
kozlekedésre és raciondlis eszkdzvalasztasra nevelésnek a kozlekedésbiztonsdg csupan
része, emiatt az oktatasi jellegl feladatok megvaldsitasadt nem szabad dsszekeverni a nép-
szerUsit§ tevékenységgel. Az oktatasban és egylttmikodé kozlekedésre nevelésben az
dltalanos és a specidlisan kerékparos kozlekedési ismeretek egyarant fontosak.
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4. dbra: A népszerdsits tevékenyséqg logikai felépitése

A kerékparhasznalat elterjedése érdekében tudatositani és hangsulyozni kell a kerékpar-
hasznalat el6nyeit és lehetdségeit, a legfontosabb a pozitiv kommunikacid. El kell oszlatni a
jelenleg komoly gondot jelentd, elterjedt félelmeket és tévhiteket. A kampényokba bele kell
foglalni a szimbolikus és érzelmi elemeket, amik nagy ardanyban szerepet jatszanak egyes
tarsadalmi csoportok kozlekedésimod-vélasztasanal. A célcsoportok hatékony eléréséhez
részletes marketingterv kidolgozéasa sziikséges. Az alapvetd célokhoz illeszkedve kiemelt
fontossagu a jelenleg gépkocsival kézleked8k csoportja: a tényleges viselkedésmdd-valtéas-
hoz elengedhetetlen a célzott rekldm alkalmazésa is.

A kommunikacié mellett fontos a tényleges kiprobalas lehetéségének biztositasa minél szé-
lesebb kord megteremtése és dsztdnzése. A kerékparozas ellen sz6l6 érvek, sztereotipidk
olyan mélyen gyokereznek sokak gondolkodasaban, hogy azt pusztan kommunikaciéval
korlatozottan lehet megvaltoztatni - tobb tanulmany is rémutat, hogy a kerékpart nem, vagy
alig hasznaldok korében a kerékparozas elényei csak korlatozottan tudatosulnak. A sajat
tapasztalat sokat segithet a probléma megoldasaban.

Részletes javaslatokat a ,Szoft” tevékenységek c. fejezetben adunk (143. oldal). A téma
Osszetettsége és sokszinlisége miatt javasoljuk a lent felsorolt anyagok atnézését a szamos
tovabbi j6 példa és javaslat miatt.

Tovéabbi hasznos tudastarak:

e Magyar Kerékparosklub szakmai anyagai
http://kerekparosklub.hu/szakmanak/kozlekedes/szakmai-anyagok

o Nemzeti Kézlekedési Stratégia Orszagos Kerékparos Koncepcid és Halézati Terv
Elérhetd itt: http://goo.gl/mtX00t

e  Mobile2020 Kerékparosbarat tervezés és promocio - kézikdnyv
Elérheté magyar nyelven is: http://www.mobile2020.eu/

e Ben Hummer: Marketing Cycling Handbook (angol nyelvi kiadvany)
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e PRESTO - Promoting cycling for everyone as a daily transport mode (részben
magyar nyelven): http://kerekparosklub.hu/szakmanak/kozlekedes/kulfoldi-
anyagok

e Transport Learning képzési anyagok (magyar): www.transportlearning.net

o Kerékpéros fogalomtar:
http://kerekparosklub.hu/szakmanak/kozlekedes/kerekparos-fogalomtar

1.6.6 Szabalyozasi hattér

Az érvényben |évé jogszabalyok szerint a kerékpar jarmd, a kerékparozé pedig jarmi-
vezetd. A 1988. évi |. torvényben foglaltak szerint a kilonbdzé kerékparforgalmi
|étesitmények a kozut részét képezik, a KRESZ 54. §-a szabalyozza azt, milyen esetben hol
kell kerékparral kozlekedni. A kilonbozd kerékparforgalmi |étesitmények tervezési
szempontjait az Utlgyi mUszaki el&irasok szabalyozzak, melyek kozil a legfontosabb az
e-UT 03.04.11:2010 (UT 2-1.203) Kerékparforgalmi létesitmények tervezése és a
kapcsolddd tervezési Utmutatd (e-UT 03.04.12:2012), de egyéb kotetek is tartalmaznak
vonatkozé elemeket. Megemlitendd, hogy a md(szaki elSirdsok nem mindsilnek
jogszabalynak, de alkalmazasuk kotelez$ az allami kdzutakra vonatkozdan, és jellemz&en
palyazati forrdsokbdl megvaldsuld fejlesztések esetén is, egyéb esetben ajanlasként
szolgalnak.
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2 Helyzetértékelés

A héldzati terv Budapest XIV. kerilet Zugld teriletét vizsgélja, beleértve a fontosabb
kerékpéros kozlekedés kapcsolatokat a szomszédos kerlletek felé. A tanulméany a
szlikséges mértékben kitér a kerlletet érinté févarosi vagy regionalis szinten is fontosabb
Utvonalakra.

2.1 Vizsgalt teriilet bemutatasa

2.1.1 Telepiilésszerkezet, domborzati és klimatikus viszonyok

Zugld terilete 18,15 km?, lakossaga kb. 124 ezer 18, ezzel a kerllet viszonylag kis kiterjedése
ellenére a févéaros harmadik legnépesebb keriilete Ujbuda és Obuda mégott.

Budapest XIV. keriletének szinte teljesen sik. Zuglé terlletét, mint dltaldban a févéros pesti
oldaladt sem hegyek, sem dombok nem tagoljdk. A kerllet ezen adottsaga kifejezetten
kedvez a kerékparozas terjedésének.

Zuglé legnagyobb zold teriilete a Varosliget. Zuglé folyévize a Rakos-patak, amely a
kerlletet teljes egészében keresztilszeli.

A kerulet varosrészei:

e Alsorakos e Nagyzugld
e Herminamezd e Rékosfalva
e Istvanmezd o Toroksr

e Kiszugld e Virosliget
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5. dbra: Zuglé vérosrészei
(forrds: Zuglé Integrélt Varosfejlesztési Stratégia, 2008)

Budapest a mérsékelt ov alatt helyezkedik el, kontinentdlis éghajlatd varos, az éves
kozéphdmérséklet 11,0 °C. A julius a legmelegebb hénap, a havi kozéphémérséklet ekkor
a 21°C-ot is megkozeliti. A leghidegebb hénap ajanuér, ilyenkor az atlagértékek -1,6 °C
kordl alakulnak. A napsitéses orak szama évi 2040. A csapadékmennyiség éves atlaga
516 mm, a legcsapadékosabb hénapok a junius és a november. Az uralkodd szélirany
északnyugat-délkelet iranyd. Az &szi és téliidészakban gyakori a szélcsend, emiatt a
kodképzdédés. (forras: Wikipédia)
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Budapest éghajlati jellemz&i
Hoénap I I. . V. V. VI. VIL | VI IX. X. XI. XII.
Rekord max.

. o 18,1 19,7 254 | 30,2 | 34,0 | 395|407 |394| 352|208 | 226 19,3
hémérséklet (°C)

Atlagos max.

hémérséklet (°C) 1.2 4,5 10,2 | 16,3 | 21,4 | 244 | 26,5 | 26,0 | 22,1 | 16,1 8,1 3,1

Atlaghémérséklet (°C) -1,6 1.1 5,6 11,11 159 1190208202164 | 11,0 48 0.4

Atlagos min.

hémérséklet (°C) -4,0 | -1,7 1.7 63 | 108 139|154 149|115 | 67 2,1 -1,8

Rekord min.

hémérséklet (°C) =256 | -234 | -151 | -46|-16| 30 | 59 | 50 | -3,1| -95]| -16,4| -20,8

Atl. csapadékmennyiség (mm) 39 37 37 47 65 70 50 50 43 47 60 49

Havi napsitéses 6rék szdma 55 84 137 182 | 230 | 248 | 274 | 255 | 197 | 156 67 48

1. téblézat: Budapest éghajlati jellemzdi (forras: Wikipédia)

Zugldban a keruleten belili és a kerlleten (sugar- és harant iranyban) atmend kerékparos
forgalom egyarant jellemzd, kozlekedési és rekreacios céllal is. A keriletben févarosi szinten
is fontos rekreacids célpontok és Gtvonalak vannak: Varosliget, Rdkos-patak mente.
Zuglordl 6sszességében elmondhatd, hogy joval nagyobb kézlekedési terhelést szenved
el mint amit a kerlilet mérete, az itt él6k szama indokolna. Ez részben a vdrosszéveten belili
elhelyezkedésébdl, részben az infrastrukturalis elemek helyzetébdl adddik. A jelentds
mértékd egyéni és kbz6sségi atmend forgalom mellett bizonyos mértékig a févarost atszels
tranzit is Zuglon keresztil dramlik” - fogalmaz Zuglé kézlekedésfejlesztési koncepcidja.

Zugld sajatos helyet foglal el Budapest varosszerkezetében: a kerulet egyértelmen lazabb
beépitésl, mint mas, a varoskdzponthoz folyamatos beépitéssel kapcsolédd keriletek
(pl. a szomszédos Xlll. kertlet). Ugyanakkor a ,rozsdazéna” elsésorban sugariranyban
jelenik meg, ezért a varoslakdk mentalis térképén sokkal szorosabb a kapcsolat a belsé
varosrészekkel, mint az e szempontbdl kevésbé szerencsés varosrészek esetén (pl. KEbanya
vagy Pesterzsébet). A belsé kerlletek elérését segiti a Varosliget és az Andréassy Ut
népszer(sége is, mint kerékparos (és gyalogos) Gtvonal. Osszességében Zuglé északi része
és a belsd varosrészek kozott nincsenek ingerszegény vagy riasztd varosrészek, forgalmas
utak sem daraboljak fel tulzottan, ezért vonzé kerékparral kozlekedni. Ez a jelleg a kerllet
déli része felé fokozatosan csokken, a Kerepesi Ut kornyékére mar egyaltalan nem igaz.

A kerileten bellli tavolsagok szinte minden esetben 5 km alatt vannak, ami kilondsen
kedvez a kerékparhasznalat terjedésének (lasd 1. dbra, 10. oldal). Els6dlegesek a kerileten
bellli kerékparos kapcsolatok, amelyeket elsésorban a legnagyobb s(irlisédéseknél
sziikséges javitani (pl. Bosnyak tér, Ors vezér tere kdrnyéke). Egyes, ritkdbban lakott
kertvarosi teriileteken (pl. Ov utca térsége) ugyanakkor a gyenge kdzdsségi kdzlekedési
kiszolgalas miatt lehet kiemelt szerepe a kerékparozasnak. Ezeken a terlleteken a kerékpar
kozosségi kozlekedésre rahordd és akar az azt kivaltd lehetséges szerepét kell hangsulyozni.

Kozosségi kozlekedési kiszolgalas szempontjabdl a két kdzvetlen belvarosi kapcsolatot add
tengely a 2-es metré és a Thokoly at. Ezek mellett az 1-es és a 3-as villamos tolt be jelentds
harantold szerepet. Nem véletlen, hogy e tengelyek keresztezései alkotjék a kerilet legfébb
slr(isddéseit (Stadionok, Ors vezér tere, Zuglé vasutélloméas, Bosnyék tér). A tengelyek kozé
esé terlletek kevésbé jol kiszolgaltak és kevésbé s(irlin lakottak.
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Osszefoglalva mindezt a kerékpérozas szempontjabdl:

e A kerileten belili tdvolsdgok szinte minden esetben 5 km alatt vannak, ezért a
kerileten beldli kapcsolatok fejlesztése elsédleges cél, hiszen ezek kdnnyedén
megtehetdek kerékparral. Budapesten a 4-6 km tavolsagu kerékparos utazasok a
leggyakoribbak.®

e A fent emlitett jellegzetességek és a kisebb tavolsdg miatt elsésorban a kerilet
északi részén van potencial a varoskdzpont irdnyl kerékparos utazasok feltételeinek
fejlesztésében. A jelenlegi feltételek (Thokoly uti kerékparsav folytonossagi hianyai,
Ajtési Direr sor nagy autéforgalma, vasuti atkelék szikossége) nem biztositjak a
gyors és biztonsagos kerékparos elérést.

o Akeriilet déli részén az Ors vezér terére térténd rahordas kaphat kiemelt szerepet, a
16 tengelyek kerékpérosbarat atalakitdsa mellett.
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6. dbra: Zu£QIO' kézéégggji kézlekedési halézata: JoI latszik, hogy a
gydjtéutak altal hatarolt témbbelsék feltarasa ritka (forrés: Google)

Zuglé uthalézatéra jellemzd, hogy a kerilet jelentSs részét forgalomcsillapitott dvezetek
fedik le, melyek mar ma is jol kerékpéarozhaték - azonban tovabbi fejlesztések is
szlkségesek. A kerlletet atszel§ nagyobb forgalmu utak elszigetelik egymastdl a ol
kerékparozhaté terlleteket, rdadasul ezen utak jelent8s része rosszul kerékparozhaté a
nagy gépjarmiforgalom és a nem kerékparosbarat kialakitds miatt. A kertilet fekvésébdl
addddan jelentds atmend gépjarmiforgalmat bonyolit a kiilsé és belsé keriiletek kozott. A
kertletet Ovezd vasutak és az autdpadlya jelentSs elvalasztd hatdsa miatt a szomszédos
kertletekbe vald atjaras gyalog és kerékparral is korlatozott.

Jelent8s a belvaros iranyt forgalom (kb. a Nagy Lajos kiraly Gtja vonaldig), am a Thokoly at
tovabbi fejlesztések nélkil nem tudja a kerékparos tengely szerepét betdlteni (Baross térig
tart a kerékparsdv, Hungéria kordt - Thokoly Gt csomépont jelenlegi nehezen
kerékpérozhatd kialakitdsa). A Réakdczi Gt tavlatban tervezett funkcidvaltéasdig a belsé
varosrészek elérésére jelenleg is legnépszerlbb varosligeti irany alkalmas, Herminamezén
keresztll - a varosrész hatranya a gyors eljutds szempontjdbdl a nem szabélyos utca-

16 BKK - FOMTERV: A kerékparos forgalom elemzése Budapesten
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2.1.2 Forgalomvonzé létesitmények

Akertlet f6 forgalomvonzé létesitményeit az aldbbi dbra tartalmazza, melyet a 3. szamu rajzi
melléklet mutat be részletesen.
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7. dbra: Zuglé forgalomvonzdé létesitményei, részlet (Jelmagyardzat: narancs: lakételep alacsonyabb
hézakkal, rézsaszin: lakételep magas hazakkal, lila: zartsord, tobbszintes beépités,
kék: nagyobb intenzitasu uj laképarkok, sététnarancs: varoskézponti teriiletek,
khakizold: kereskedelmi zénék, zold: parkok)

A 3. szamd rajzi melléklet az aldbbi rétegeket tartalmazza:

S{rGsodések (7. abra)

Intézmények (sport/szabadidd, Ugyintézés, egészségligy, kdozmivel6dés)
Oktatéas (6évoda, altalanos iskola, kézépiskola, felsoktatas, kollégium)
Kereskedelem (bevasarlas)

Kozlekedés (fébb kozosségi kozlekedési csomdpontok, atszalldhelyek)

2.2 Megalapozé dokumentumok, illeszkedés

2.2.1 Budapest Févaros XIV: keriilet Zuglé Onkormanyzata Telepiilésfejlesztési
Koncepcidja

A koncepcid a 2015-2030-as idGszakra altalanos célként jeloli meg a kerékparos kozlekedés
feltételeinek javitasat, a Rakos-patak esetében a turisztikai/rekreécids célu kerékparozas is
el6térbe kerll. A telepilésrészek tételes fejlesztési céljai kbzott is markédnsan megjelenik a
fenti célkitlizés.

CélkitlGizés, hogy Zugld a févérossal és kornyezé keriletekkel egytttmikodve kiépiti a még
hidnyzé kerékparforgalmi halézatat. Zugld egyilttmikddve a févarossal és a BKK-val,
mérsékli, valamint gyorsitja a kozuti atmend forgalmat, a kozosségi kozlekedési lehets-
séggel nem rendelkezé teriiletek ellatasardl gondoskodik. Utdbbi célkitlizés esetén a kozdti
dtmend forgalom gyorsitasa aggalyos, ehelyett a forgalom sebességének mérséklésére van
szlikség.

Atfogd cél a kozlekedési infrastruktira fejlesztése, melynek részcélja a kerékparos infra-
struktdra haldzat bévitése (amely a feljebb kifejtett értelmezés szerint a teljes kdzuthalézatot
jelenti). Utdbbi indikatoraként a kerékparutak hossza és a bérelhetd kerékparok szama van
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megjeldlve. Ahogy a 1.6. fejezetben kifejtettiik, nem a kerékparutak hossza, hanem a
kerékparosbarat teriilet nagysdga mutatja meg, hogy egy telepiilés mennyit tesz a kerék-
paros kozlekedés feltételeinek javitasaért. Tehat az indikator torz eredményt adhat, célszer(
azt a fenti gondolatmenetnek megfelel6en mddositani.

2.2.2 Zuglé Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégiaja

A telepulésfejlesztési stratégia jovSképe:
e Zugld kozuti kapcsolatai, kozatjai kozlekedése, a kerékpaéros és gyalogos forgalom
létesitményei megfelelnek a kor szinvonaldnak, elvarasainak.
e Zugléban kiépil a - szomszédos keriletekhez kapcsolédé - kerékpéros(barat)
infrastruktura.

Atfogé célok:
o Kozlekedésfejlesztés az élhet8ség jegyében.
e Sérulékeny tarsadalmi csoportok integracidjanak, esélyegyenléségének
tdmogatasa.
o Kozlekedési infrastruktura fejlesztése.
o Kerékparos infrastruktdra halézat bévitése.

Kozéptava célok:

o Kerékparos infrastruktdra halézatanak bévitése.
Kozlekedésbiztonsag fokozasa.
A kerékparos infrastruktira hidnyzé elemeinek kiépitése.
Kerékpartaroldok épitése

Akcioteriletek:
A stratégia kitér az egyes akcidterlleteken szikséges kerékpéros fejlesztésekre és jelzi,
hogy hol van lehetéség a MOL Bubi kdzbringa-rendszer kiterjesztésére. Kerékparos(barat)
fejlesztések szempontjadbdl fontosabb akcidteriletek a stratégia szerint:
e Rékosrendezd
Rakos-patak revitalizacidja
Kacséh Pongrac ati lakételep
Alsérakos északi tertlet
Belsd Zuglé - Varosliget térsége
Belsé Zuglé Herminamez§ - Toroksr
Bels4-Zuglé - Stadionok térsége
Furedi uti lakotelep (Rakos-patak kapcsan)

A SWOT analizisbél kiemeljik a kerékparosbarat fejlesztés szempontjabdl |ényeges
pontokat:
e Erdsségek:
o SUrl kozosségi kozlekedés, de egyes terlletek ellatatlanok.
o Akozterlletek lehetévé teszik a kerékparforgalmi haldzat fejlesztését a
belsé utazasok lebonyolitasdhoz.
o Lehet8ségek:
o Kerékparos infrastruktdra févarosi szintl fejlesztése.
o Teruletileg differencialt parkolas szabalyozas bevezetése.
o Intelligens kozlekedési rendszerek alkalmazésa.
o FUTAR bévitése az utas tajékoztatas javitasara.
o Regiondlis gyorsvasuti megalldk (S-Bahn) kiépitése a korvasuton.
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o Elektromos Gizem( autébuszok tzemeltetése.

o A MFAV meghosszabbitadsanal a teriletfejlesztési (Rdkosrendezé palyaudvar
rekonstrukcidja) szempontokat és a lakételepi forgalmi igényeket 6ssze kell
hangolni.

e Gyengeségek:

o Jelent8s kozati atmend forgalom.

o Lakossag telken belili parkolasi igényeinek megoldatlansaga.

o Egyes teriletek kozdsségi kozlekedéssel ellatatlanok, ugyanakkor tulzott
kapacitasok vannak egyes vonalakon, a Thokoly utat jelentds atmend
autébusz forgalom érinti.

o Veszélyek:
o Tervezett tehermentesitd halézatfejlesztések elmaradasa.
o Személygépjarmd ellatottség tovabbi névekedése.

2.2.3 Zuglé kozlekedésfejlesztési koncepcidja

A 2011-ben készilt feltlvizsgalat eredményeire alapozd 2012-es koncepcid célkitlizése egy
fenntarthatd, biztonsédgos, mindségi mobilitasi rendszer megteremtése, amely hozzajarul
Zuglé élhetéségének erdsitéséhez. Az utdbbi gondolatmenetnek megfeleléen hang-
stulyosan tdmogatanddak a fenntarthaté koézlekedési médok, tehat a gyalogos, kerékparos
és kozosségi kozlekedés. Az anyag kiemeli, hogy az utébbi években jelentésen, helyenként
akar 15-30%-kal is csokkent a gépjarmiforgalom, ennek megtartésara a kertletnek kilonos
figyelmet kell szentelnie.

A koncepcid részletes helyzetelemzést tartalmaz a kerékpéros kozlekedés feltételeire
vonatkozdan. A gyalogos és kerékparos kozlekedést 6sszegzé értékelésben az alabbi {6
megallapitdsokat olvashatjuk:

e Zugldban jelentés fejlédésnek indult a kerékpéros forgalom, elsésorban a
hivatasforgalom névekedése volt robbanéasszer(, de a rekreaciés hasznalat is
fontos. Mind a helyi, mind az &tmend forgalom nagy.

o A kerékparforgalmi fé6héldzat hianyos, a meglévd szakaszok csak részben alkotnak
Osszefliggb rendszert.

o Legfébb hidnyossdgok a vasuti tertleteken valé atvezetések és a fontosabb féut-
vonalak hidnyzé szakaszai.

e Ateljes utcahalézat kerékparosbaratta tételérél gondoskodni kell a 2010-es KRESZ
modositas altal biztositott eszkdzokkel.

e A meglévg, jellemzben jardéak terhére kialakitott kerékparutak problémaira felhivja
a figyelmet a koncepcié.

o Akerékpartarolds lehetéségeit béviteni sziikséges.

e Gyalogos és kerékparos szempontbdl is problémat jelent a vasutak és a féut-
vonalak elvélaszté hatdsa, keresztez6dések kedvezbtlen kialakitasa.

e Problémat jelent az Gtburkolati jelek karbantartasanak hianya.

e Fizikai forgalomcsillapités nélkil a csillapitott zonak nem miikédnek hatékonyan.

A koncepcié a fenntarthaté kozlekedési médok, elsGsorban a kerékparozas szempontjabol
a kovetkezd tipusu intézkedési javaslatokat fejti ki:
e Zugld kilsé elérhetéségének javitasa az atmend gépjarmforgalom mérséklése
mellett.
o A fShaldzati elemek keresztmetszetének felllvizsgélata a fenntarthatd kozlekedési
modok elényben részesitése érdekében.
e A mar meglévd, kedvezstlen kialakitasu és balesetveszélyes kerékparforgalmi
|étesitmények felllvizsgélata.
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o A kerékparforgalmi fé6halézat hianyzé elemeinek kiépitése.

o 706ld kozlekedési tengely kialakitdsa a Rékos-patak mentén.

e P+R és B+R parkoldk |étesitése kotottpalyas vonalak megalléinal.

e Parkolasi koncepcié elkészitése, ami segithet abban, hogy tébb felllet jusson a
kerékparral valé kézlekedés szamara.

e Forgalomcsillapitott dvezetek forgalomtechnikai felilvizsgélata.

o Ateljes utcahalézat kerékparosbaratta tétele.

o Lakdhelyi kerékpartarolas fejlesztése.

o Kozterileti és intézményi kerékparparkolas lehetdségeinek javitasa.

o Fejlesztési teriiletek fenntarthatd kozlekedési kapcsolatainak biztositésa.

o Utak, kerékparutak, jardak fejlesztése, izemeltetési feltételek biztositasa.

e Balesetveszélyes csomdpontok felllvizsgalata.

¢ Mobilitdstudatossag erdsitése a helyi kozosségben.

e Mobilitdstudatossag erdsitése az dnkormanyzatnal és intézményeinél.

e MOL Bubi kézbringa-rendszer kiterjesztése.

2.2.4 Budapest 2020 - Integralt telepiilésfejlesztési stratégia

A stratégia a kozterllet-haszndlat Ujragondoldsa, az utak humanizédldsa, gazdasagi
vonzerejuk novelése és a kornyezetvédelem szempontjabdl tartja fontosnak a kerékparos-
barat fejlesztéseket. Integrélt projektek keretében javasolja és horizontélis szempontként
kezeli minden kozterilet atalakitds soran a kerékparosbarat beavatkozasokat.

Af8hélozat fejlesztése és a meglévs elemek korszerisitése mellett kiemeli, hogy a meglévd,
jol kerékparozhatd utak és teriletek Osszekotése, integréldsa is fontos szempont. A helyi
koézpontok, kozosségi kozlekedési eszkdzvaltd pontok elérhetéségének javitdsa, B+R
parkolds, kozosségi kozlekedési eszk6zokon vald kerékparszéllitds, a MOL Bubi kézbringa-
rendszer kiterjesztése is emlitésre kerdl.

A dokumentum a zold varosi kérnyezet létrehozdsdhoz j6 eszkdznek tartja a kerékparos és
gyalogos kozlekedés feltételrendszerének javitasaval a kozlekedésbdl szarmazd emisszid
csokkenését, valamint a belsé kapcsolatok fejlesztését, amik lehetévé teszik a gyaloglast,
kerékparhasznalatot.

2.2.5 Budapest 2030

LA fenntarthatd varos hatékony és kiegyensulyozott varosszerkezettel rendelkezik, kompakt
és vegyes hasznélatd, ahol el6nyben részesll a kézésségi, a gyalogos és kerékparos
kézlekedés.”

Budapest hosszUtavu varosfejlesztési koncepcidja, ami 2030-ig hatdrozza meg a févaros
fejlesztési terveit.

Az egészséges kornyezeti feltételek megteremtése érdekében altaldnossdgban az egyéni
gépjarmihasznalat mértékét csokkenteni kell, amely a kornyezetbarat kozlekedési mdédok,
igy tobbek kozott a kerékpar elényben részesitésével érhetd el. Ennek érdekében a kerék-
parral biztonsdgosan és kényelmesen bejarhatd teriletek kiterjesztésére, a varost behalézé
kerékparos f6haldzat kiépitésére kell torekedni. Emellett a kozuthaldzat egészét kell kerék-
parosbarat médon kialakitani.

Témogatanddak a kozlekedési mddok kézotti valtést segitd pontok, igy a B4R rendszerek
kiépitése. A kerékparos kozlekedés részaranyanak névelése érdekében kozterileti kerék-
parpakold telepitési programot kell megvaldsitani a beépités és a terlletfelhasznalas
igényeinek figyelembevételével. A kerékparok létesitmény szintl térolasdnak kotelezd
jellegl biztositasat sziikséges szabalyozni.
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A koncepcid a kovetkezd eszkdzoket emliti a kerékparosbarat varosfejlesztés kapcsan:

o Akozlekedési eszkdzvaltés feltételrendszerének biztositasa.

e Utazasi lancban a kotottpalyas eszkdzokre vald kerékparos réhordés lehetévé
tétele.

o Kerékparok kotottpalyas eszk6zokon vald tovabb széllitdsanak biztositasa.

o A kerékparral biztonsdgosan és kényelmesen bejarhaté teriletek kiterjesztése, a
varost behalézo kerékparforgalmi féhaldzat kiépitése.

e Hatékony és kiegyensulyozott varosszerkezet, kompakt véros.

o Kozterlletek igényes, vegyes hasznalatu kozterekké alakitasa. Az adott helyhez
ill6en biztositani szlikséges a gyalogos-, a kerékparos- és a kdzdsségi kozlekedés
sok esetben azonos térfellleten vald egyittélését.

o Kozteriletek Gjraosztasa, gyalogos- és kerékparosbarat atalakitasa.

o Kerékpartarolas biztositasa.

e Kornyezeti nevelés, lakossagi szemléletformalés, kornyezetbarat kozlekedési
mddok népszerlsitésére.

e Forgalomcsillapités, lako-pihené dvezetek, Tempo 30 zénak létrehozésa.

2.2.6 Balazs Mér Terv

LAz élhetd varosi térhasznalathoz, illetve a mobilitas kivanatos alakitdasahoz a kompakt varos
elveit kbvetd, kiegyensulyozott varosszerkezeti fejlédés mellett a megépitett infrastrukturak
kérnyezettudatos haszndlata is hozzajarul, ezért kénnyen elérhetévé kell tenni a kbzlekedési
lehetéségek kézil a kérnyezetiinket kevésbé terhels kbzlekedési modokat, segitentink kell
a gyalogos, kerékparos és kézdsségi kozlekedés magatdl érteté6ds, mindennapi
hasznalatat.”

A Balazs Mor-terv Budapest 2014 - 2030 id&szakra vonatkozé kozlekedésfejlesztési straté-
gidja, amely mar a fenntarthatd varosimobilitds-tervezés szellemében készilt. Az élheté
varosi kornyezet kialakitasa, a varostervezésbe integralt kozlekedésfejlesztés nagy szerepet
kap a dokumentumban. A kozlekedési modok kozti arany valtozasat a kozlekedési fellletek
aranyanak Ujraosztdsa el6zi meg, ami a kozterilet-hasznélat Gjragondoldséaval orvosolni
tudja a kozlekedési haldzat aranytalansagait és igy alakit ki vonzd, egészséges, élhets varosi
kérnyezetet. Mivel integralt infrastrukturafejlesztési koncepcidordl van szd, a modvaltas
lehetévé tétele kilondsen hangsulyos.

—
[)
2030 ) %
8. dbra: A Balazs Mér Tervben meghatarozott modal split célkitlizés
(Forras: Baldzs Mér Terv)

2030-ra kitlizott cél a fenntarthatd kozlekedési modok részardnyanak novelése az egyéni
gépjarmuiforgalom rovasara.

A fébb beavatkozasi terlleteket tekintve hangsulyosan kezelendé a héldzatossag
fejlesztése, a févarosi kerékparforgalmi haldézat hidnyzd elemeinek kialakitdsa. Emellett
célkitlizés a kerékparosbarat kézuthaldzat, mint alaphéldzat megteremtese a kiegészits
létesitmények megvaldsitaséval egyiitt. ,Onmagukat magyarazé utak” rendszerének
kovetkezetes kialakitadsara van szikség (vo. korlatozott sebességi 6vezetek fizikai forgalom-
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csillapitésa). Felesleges, tilméretezett kapacitasok csokkentésére, a kozlekedésbiztonsagot
fokozd elemek kiépitésére van sziikség a sebesség helyes megvaélasztasat segitendd.

SUrl beépitési terileten nem maradhatnak emelt sebesség(, vagy ilyen kozlekedésre
alkalmas varosias Utszakaszok. Célként megjelenik az orszagos és regionalis kerékparos
turisztikai kapcsolatok fejlesztése, amelynek eleme Zuglé esetében a Réakos-patak
fejlesztése lehet. Fontos tovabba az intermodalitds, az eszk6zok kozotti modvaltas
lehetéségének és feltételeinek megteremtése, igy B+R parkoldk kiépitése, valamint a
kozosségi kozlekedési jarmiveken valo kerékparszéllitéds feltételeinek megteremtése. A
fenntarthaté mobilitast hatékonyan tdmogatd intézményrendszer, mellett hangsulyt kell
fektetni szemléletformaélasra, tudatos mobilitasra és biztonsdgos kozlekedésre nevelésre.
A fenntarthaté mobilitast hatékonyan tdmogaté intézményrendszer, mellett hangsulyt kell
fektetni szemléletformalasra, tudatos mobilitasra és biztonsdgos kozlekedésre nevelésre.

2,2.7 Terilletrendezési tervekben szereplé kerékparforgalmi nyomvonalak'’

A fejezet az attekinthet8ség miatt a Javaslati részbe kerllt: Szabalyozasi tervekben szereplé
kerékparforgalmi nyomvonalak fejezet, 78. oldal

2.3 Kozelmultban megvalosult és elékészités alatt allé fejlesztések

A koncepcid léptékéhez igazodva a fejezetben csak a szorosan kerékparos kozlekedést
érinté kdzelmultban megvaldsult és elSkészités alatt allé projekteket vizsgaltuk.

2.3.1 Keriileten beliili fejlesztések

Kozelmultban befejezett utfeldjitasok:
e Firediu. (Ors vezér tere - Kérvasuti sorompo)
Kerepesi Gt / Hungaria krt. csomoépont
Kacséh Pongrac Ut szervizut kifelé irdny (Amerikai Ut - Réna park)
Zsalya u. (Csert6 u. - Fischer I. u.)
Fischer Istvan u. (Zsalya u. - Fogarasi Gt)
H8sok tere (kerékparsav) + Kés Kéroly sétany - Herminaut kerékparos atvezetés
3-as villamoshoz kapcsolédé kozlekedésbiztonsagi program
Erzsébet kirdlyné Gtja aluljaro, trolibusz végallomas

Kivitelezés el6készitése alatt 4ll6 beruhazasok:
e Stefania Ut kerékpdéros féutvonal korszerdsitése I. és II. Gtem

ElSkészités alatt allé utfeldjitasok:

e Nagy Lajos kirdly Gtja (Kassai tér - Bosnyak tér): Kassai tér és Erzsébet kirdlyné Utja
kozott a meglévé kerékparos infrastruktira fejlesztése, 6néllé irdnyhelyes
kerékparsav bekészitése. Az Erzsébet kirdlyné Utja és a Bosnyak tér kozott tavlati
kerékparsav bekészitése. A meglévs porond terlilet mas projekt keretében
megujul, azon lehet majd kerékparozni.

e Fogarasi Ut (Kerepesi Ut - vasuti feltljard): Vizsgalat alatt all, hogy lehet-e 6nallé
kerékparforgalmi létesitmény kialakitani.

7 Kapcsolodé térképes mellékletek:

7. sz. melléklet: Terlletrendezési tervekben szerepld kerékparforgalmi nyomvonalak

8.sz. melléklet: Javaslat a szabalyozasi tervben meghatarozott kerékpéarforgalmi halézati elemek
nyomvonalara
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e Vezéru. |l. Utem (Furedi utca-Fogarasi Ut): Parkolas rendezése, iranyhelyes kerék-
parsavok kialakitasa, gyalogos koézlekedés forgalombiztonsdgéanak novelése.

e Vezéru. Il. iitem (Fogarasi Gt-Komdcsy utca): Utpalya feltjitasa, gyalogétkelShelyek
forgalombiztonséagi korszer(sitése.'®

Jovében varhaté utfeldjitasok:

e Nagy Lajos kirdly Utja (Bosnyak tér - M3 bevezetd)
Réna u. (Szugld u. - Erzsébet kirdlyné Gtja)
Ond vezér Utja (Furedi u. - Szentmihalyi Gt)
Kerepesi Ut (Hungaria krt. - Ors vezér tere)
Fogarasi Ut (Kerepesi Ut - Gvadanyi u.)
Horvéat Boldizsar u. (Mexikdi Gt - Amerikai Gt)

VEKOP-5.3.1-15, Fenntarthaté kozlekedésfejlesztés:
e Rékos-patak menti dkoturisztikai folyosd
o Kozlekedésbiztonsagi és kerékparosbarat fejlesztések Budapest XVI. kerlletében'

Kerékpartamaszok telepitése:
2016-ban Zuglé 6nkorményzata 12 helyszinen, 6sszesen 43 db kerékpartamaszt
telepitett a kerlletben. Jelenleg a masodik megrendelésben a maradék Osszeg
felhasznalaséra 1 helyszinen 5 db tdmasz van tervezve. Tovabbi szerzdés terhére
pedig 13 helyszinen, dsszesen 50 db tdmasz kihelyezése tervezett.

2.3.2 Szomszédos keriiletek kerékparosbarat fejlesztései

A szomszédos kertliletek fejlesztési torekvéseinek vizsgalata sordn elsésorban a Rakos-
patakra, illetve a kllsé kerlleteket a belsé varosrészekkel 6sszekots kerékparos Utvonalak
fejlesztésére koncentréltunk - harant irdnyban a csatlakozasi lehetéségek szama joval
csekélyebb. A kilsé kerlletek belvarossal valé kerékparos 6sszekotése megoldandé
probléma, melynek érdekében javasoljuk a XV. és XVI. kerllettel valé szoros egyutt-
mikodést. A X. - Xlll. - XVI. keriletekkel valé szoros egylttm(ikodés kifejezetten fontos,
hiszen mindegyik kerilet érintett a VEKOP-5.3.1-15, Fenntarthaté kozlekedésfejlesztés
Budapesten palyazatban.

XIlI. kertulet

Rakosrendezd gyakorlatilag elvagja a két kerliletet egymastdl, a meglévé kapcsolatok
javitasara és azok szamanak lehet8ség szerinti bévitésére van szikség (Madridi utca, mint Uj
lehetséges kapcsolat).
Az Angyalzold+ program stratégiai célként jeldli meg a kerllet hatarain a kapcsolati elemek
fejlesztését, kulon nevesitve a Rakos-patak menti gyalogos és kerékparos kapcsolatot. A
Rékos-patak és kornyezetének revitalizacioja c. tanulmany?° az alabbi javaslatokat teszi:

e A Tatai utca és a vasuti vaganyok kozott kerékparut és jarda kiépitése

e Rékosrendezé felett a meglévd hid korszerUsitése, spiral rampak kiépitése

e AvasuUtvonal és a Komaromi utca kozott kerékparsav és kozvilagitas |étesitése

18 Javaslatainkat az |. szdmu széveges melléklet tartalmazza.
19 A XVI. kerlleti fejlesztésekkel kapcsolatos részletek a kovetkezé alfejezetben talalhatok.
20 VEKOP-5.3.1-15, Fenntarthato kozlekedésfejlesztés Budapesten palyazat keretén belil készilt
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o Az M3 feletti feltljaré kialakitasa a tanulmany szerint megfeleld, spirdl rampak
épitése javasolt?!

A kerulet kozuti kapcsolatrendszerének bévitésében tovabbi kulcsfontossagu bévités, hogy

varhatdan a févarosi 6nkormanyzat révén, valamint allami beruhazas keretében sor kerdl a

Szegedi uti fellljard kozati és villamosvasuti kapcsolatainak kiépitésére Zuglé irdnyaba - a

pontos idépont nem ismert.

Kapcsolddasi pontok:

Madridi utca: kapcsolat a XIV - XV. kerlet felé

Rakos-patak (VEKOP forrasbdl megvaldsuld fejlesztés)

Teleki Blanka utca - Szegedi Gti kapcsolat

Hungéria kordt - Rébert Karoly koruat

Varanné utca (a felhagyott vasuti feliljaré jelentette kapcsolat Gjbdli létrehozasa,

mely a Liget Budapest projekt hosszabb tavi beavatkozasai kozétt is szerepel)

e Dozsa Gyorgy XlIl. szakaszanak forgalomtechnikai feltlvizsgélata és
kerékparosbaratta tétele

XV. kerulet

A két kerlletet a korvasut vélasztja el egymastdl. A XV. kerlletben a Rakos ut fontos
kerékparos Utvonal, melynek folytatdsa nem megoldott a XIV. keriilet felé. Az atjarast
célszerlen a Kolozsvari Ut - Erzsébet kirdlyné Gtja aluljaréban tervezik megvaldsitani.
A XV. kerilet jelzése szerint a Rakospalotai kdrvasut sor Rakos Ut - L6csevar utca szakaszan
gyakorlatilag minden keresztutcdban - a koérvasiaton keresztil - problémét okoz az atjard
hidnya, melyet a kitaposott csapasok jéI mutatnak. A BKK vizsgélja a tovéabbi atjarék
|étesitését.
Egy U] lehetséges XIV. - XV. kerlleti kapcsolat a tervezett villamos projekt keretében
valésulhat meg a Csémoéri Ut - Drégelyvar Gt nyomvonalon. A kérvasut alatti Gj aluljaréban
kerékparsav kialakitasa varhato.
Fébb kapcsolddasi pontok:

e Dorozsmai utca - Csajag utca

e Erzsébet kirdlyné Utja - Kolozsvér utca

e Csomori Ut - Drégelyvar utca

XVI. kerulet

A kertulet f6 célkitlizése a Rékos-patak menti nyomvonalhoz valé csatlakozas, kdzvetetten a
Duna elérése. Cél tovabba a belsd varosrészek felé tartd Gtvonalak fejlesztése.
Kapcsolddasi pontok:
e Veres Péter Ut (kulcsfontossagu utvonal, jelenleg nincs kdzvetlenll 6sszekotve a
belsd varosrészekkel)
e Remény utca
e Rékosi Ut - Firedi utca
e Csomori Gt (felljitasa varhatd: busz-kerékparsav) - szintbeni vasuti atkelére lenne
szlikség
e Mogyorddi Ut - Vezseny utca - Kinizsi utca - Baross utca, ill. Rakospalotai hatarat
e Szolnoki Ut - Kérvasut sor

1A Rékos-patak revitalizacidjaval kapcsolatos észrevételeink elérhetek a Il. szdml szdveges
mellékletben
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X. keriilet

A Rékos-patak menti VEKOP projektben a X. kerllet is érintett, a mar emlitett tanulmany??
az aldbbi kialakitasra tesz javaslatot:
o  AXIV.-X. kerllet kozotti kapcesolat kdzvetleniil a Rékos-patak mentén, a Kerepesi Gt
kilon szintl keresztezésével csak hosszdtavon valdsulhat meg.
e Ajavasolt Gtvonal: Rdkos-patak bal part - Ond vezér Gtja gyalogos és kerékpéros
hid - Rédkos-patak jobb part - Kerepesi (t, szervizit - Egyenes utca - Pogany utca -
Pesti Gabor utca - Pilisi utca
Kapcsolddasi pontok:
e Rékos-patak menti nyomvonal
Szentmihalyi Ut - Kereszturi ut
Vezér utca térsége
Nagy Lajos kiraly Gtja - Fehér Gt
Fogarasi ut, Mexikdi Ut, Kerepesi Ut - Albertirsai Gt

Kapcsolatok a belsé keriiletek felé

Kapcsolddasi pontok:

e Dodzsa Gyorgy Ut - Podmaniczky utca (a Dézsa Gyorgy ati meglévd gyalog- és
kerékparutnak nincs kapcsolata a Podmaniczky utcéval)
Gundel Karoly Gt (Allatkerti Gt) - Szondi utca
Varosliget - Andrassy Ut (meglévd, kiépitett kerékparos kapcsolat)
Varosliget - Varosligeti fasor (meglévé kapcsolat, nem féhalézati elem)
Dvorék stny. - Damjanich utca (fejlesztendd kapcsolat)
Asztana utca (Varosligeti korut) - Dembinszky utca (fejlesztendé kapcsolat, a
kapcsolat jellege a Liget Budapest projekttel megvéltozik)
Istvan utca - Ajtési Direr sor (fejlesztendd kapcsolat)
e Thokoly ut (fejlesztendd kapcsolat)
e Kerepesi Ut - Rakdczi Ut (fejlesztendd kapcsolat)

2.4 A kerékparos kozlekedés helyzete

A kerllet laza varosszerkezete miatt a kereskedelmi, kulturélis, oktatasi célpontok a négy
varoskozponti tertleten koncentralédnak, vagyis az itt lakok és dolgozdk ritkdn hagyhatjak
ki napi Gtvonalaikbdl ezeket a pontokat: Ors vezér tere, Bosnyak tér, Zuglé vasutallomas
kornyéke és a Stadionok. Ezzel élesen szemben all, hogy kerékpéarozas szempontjabdl ezek
a kerllet legriasztobb és legkevésbé kerékpérosbarat csomdpontjai, tertiletei. Beavatkozas
szempontjabdl ezért kulcsfontossagu helyek ezek.

A telepszerlien beépitett lakoteriileteken (Flredi utcai, Kerepesi Uti lakotelepek, Wass
Albert tér kornyéke), bar nincs nagyobb forgalom, az egyméashoz nem kapcsoldédé utcék,
szervizutak miatt biciklivel bonyolult és kényelmetlen az ilyen terlletek atszelése. Néhol
egészen apré beavatkozasokkal (rovid kerékparut szakaszokkal, egyiranyu utcak ellenirany
megnyitasaval) lehet segiteni ezen. Megemlitendé még a lakdhelyi kerékparparkolas
kérdése, ami kiilonosen az elmult évtizedekben éplilt, paneltechnoldgiaju lakdovezetekben
jelent problémat.

A kertilet kertvarosias terlleteinek j6 része ma is Tempo 30 6vezetbe tartozik: ezek az utcak
ma is konnyen kerékparozhatdk. Ahol azonban a csillapitott forgalmu utcék folytonossaga
megszakad (vasut, forgalmas utak mentén), a kerékparos eljutds is akadalyozott. Itt

22 Rgkos-patak és kornyezetének revitalizacidja c. tanulmany
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elsGsorban a ceglédi vasutvonal, a Nagy Lajos kirdly utja, a Csomori Gt, a Fogarasi Ut és az
M3 autdpalya bevezetdje jelentenek problémét.

Kalén kiemelendS a Nagy Lajos kirdly Gtja, amit elhelyezkedése mindenképpen a kerdlet
féutcéjavad predesztindl, de a rendezetlen kornyezet riaszté hatédssal van a gyalogos és
kerékpéros forgalomra. Jelenleg kerékparral nem jarhatd kényelmesen, igy az utca
fejlesztése esetén erre is kilonds figyelmet kell forditani.

2.4.1 Forgalmi adatok, utazasi szokasok elemzése

A kerékpéros forgalom a 2000-es évektdl jelentés mértékben megnoévekedett Budapesten.
Az 1990-es évekhez képest a forgalomndvekedés mértéke mintegy tizszeres. A névekedés
ugyan elsésorban a belvarosi tertileteken érzékelhetd, a XIV. keriletben is taldlhatéak olyan
Utvonalak, ahol rendszeresen 1000-2000 kerékparozé halad el naponta (Stefania ut,
Rakosrendezd atkelés stb.).

Kerékparos forgalom valtozasa, 1994. bazisévre vetitve,
6 helyszin atlaga alapjan, tavaszi mérés, hétkoznap
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9. dbra: Kerékpéros forgalom véltozésa (forrés: BKK, Utiigyi lapok)??

A fejezet készitésekor a Budapesti Kozlekedési Kbzpont adataira, Zuglé Kozlekedési kon-
cepcidjara, illetve sajat méréseinkre tdmaszkodtunk.

2.4.1.1 A Budapesti Kozlekedési Kozpont mérései

A BKK a kerékparforgalmi f6halézat elemeire vonatkozéan rendelkezik tavaszi, &szi forgalmi
adatokkal. A mérések 2014. &szén és 2015. tavaszan torténtek. A Budapesti Kozlekedési
Kozpont az aldbbi helyszinek kerékparos forgalmi adataival rendelkezik:

e Szegedi Gt (5 6ras mérés)

e Gvadanyi utca (5 6ras mérés)

o Erzsébet kirdlyné Utja, aluljard (5 oras mérés)

e Kerepesi Ut - korvasit (5 6réds mérés)

e Mogyorddi Ut (egész napos mérés)

2,3 Bencze-Kovécs Virdg, Bereczky Akos, Abel Melinda: A kerékpéaros forgalom elemzése Budapesten.
Utlgyi lapok, 2015-5.
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10. ébra: A mérési Jhe/yszfnek (Forras: BKK) \

Szegedi ut

A Budapesti Kozlekedési Kozpont Szegedi Utra vonatkozé adatai az aldbb beszurt tablazat-
ban lathatdak. A Szegedi Ut legnagyobb éraforgalmai a két irdnyban 160-170 kerékparozé
korul alakultak 2015 tavaszan, ami alapjan 1850-1900 kerékpar/nap/két irany napi forgalom
becsllhets?.

ssz: 31 SZEGEDI UT

idé 2014 6sz 2015 TAVASZ

ORA | Zuglé felé | Angyalfold felé | OSSZESEN | Zugld felé | Angyalfold felé | OSSZESEN
7 29 70 929 53 112 165
8 21 58 79 37 96 133

16 63 21 84 82 44 126

17 52 28 80 93 73 166

18 39 21 60 81 54 135

2. tablazat: A Szegedi Gt mérési adatai (forras: BKK)

A Szegedi Uti, rdkosrendezdi keriletkdzi kapcsolat jelentéségét mutatja, hogy annak
ellenére ilyen jelent8s kerékparos forgalom alakul ki, hogy az Gt nem kerékparosbarat. A
kockakoves utca allapota leromlott, esetenként balesetveszélyes. Az Gt menti fellletek
rendezetlenek, a gyalogos és kerékparos forgalom sokszor azonban itt zajlik. (Az elmult
évben egy szakaszon jarda létesilt a sportpalya mentén.)

A kerékparos forgalom nagyséaga alapjan nagy a potencial a rakosrendezdi kapcsolatban,
ezért rovid tédvon is egy jobban hasznalhaté kerékparforgalmi létesitmény kialakitasa
szlkséges (célszerlen a kockakoves Utpalya két szélén radaszfaltozassal / feldjitassal kerék-
parsav kialakitasaval).?®

24 Ez a forgalomnagysdg az Andréssy Gt belsé szakaszénak forgalmaval hasonlé nagysagrendq,
kimagaslo érték.
2 Tovabbi javaslatok a 3.3.3.2 fejezetben, a 116. oldalon.
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Gvadanyi utca
A Gvadanyi utca menti kerékparat a Rakos-patak menti nyomvonal része. Jelent8s kerék-
paros forgalmat bonyolit.

ssz: 34 GVADANYI UTCA
id6 2014 sz 2015 TAVASZ
ORA Mogyorf’)di ut Fogara’si ut 6SSZESEN Mogyorf)di ut Fogaralsi ut 8SSZESEN
felé felé felé felé

7 33 23 56 89 48 137
8 38 13 51 43 22 65

16 25 33 58 58 83 141

17 24 36 60 61 85 146

18 18 26 44 58 91 149

3. téblazat: A Gvadanyi utca mérési adatai (forrés: BKK)

A Gvadanyi utcai kerékparos forgalom nem sokkal marad el a Szegedi Gti méréponton mért
értékektdl. Az itteni legnagyobb éraforgalmak alapjan becsilhetd napiforgalom 1500-1650
kerékpar/nap/két irany. A tervezett Rakos-patak menti fejlesztések nyoman a kerékparos
forgalom tovabbi noévekedése varhatd, ezért ennek figyelembe vételével szikséges a
fejlesztés tervezése (6néllé gyalogos feliletek, jelz6lampanal legalabb két kerékparozéd
egymas melletti felallasat biztosité jarmlosztalyozd stb).

Erzsébet kiralyné tja, aluljard; Korong utca, aluljaré

Az aluljaré a vasut két oldala kozotti kerékparos atjaras fontos pontja, jelentds kerékparos
forgalommal. Az aluljaré forgalomnagysadgéra vonatkozdéan a BKK adatai mellett rendel-
kezésre all egy sajat mérés is, mely alapjan a Korong utcai aluljaré forgalmaval 6sszevethetd.

ssz: 35 ERZSEBET KIRALYNE UTJA, ALULJARO

id6 2014 sz 2015 TAVASZ

ORA | Hungéria felé | Mexikdi ut felé | OSSZESEN | Hungaria felé | Mexikdi ut felé | OSSZESEN
7 31 9 40 55 14 69
8 19 8 27 45 9 54

16 26 24 50 26 35 61

17 19 40 59 28 45 73

18 13 29 42 32 52 84

4. tabldzat: Az Erzsébet kiralyné uti aluljaré forgalmi adatai (forrés: BKK)

Az aluljaré legnagyobb éraforgalmait a BKK 2015 tavaszan mérte. Reggel a legnagyobb
érték 69, délutan pedig 84 kerékpar volt a kétirdnyban (egy éraban). Ez alapjan a napi érték
750-950 kerékpar/nap/két irany értékben becsilhetd.

Sajat 2015. tavaszi mérés alapjan délutani csticséraban az Erzsébet kirdlyné Gti aluljarén
befelé 35, kifelé 59 kerékparozé haladt el (a két irdnyban ez 6sszesen 94 kerékpar a két
irdanyban). Ez a BKK méréséhez hasonlé értéket jelent.

Ehhez képest a Korong utcai vasuti aluljarén hasonld délutani csticséraban befelé 25, kifelé
42 kerékparozé haladt el. Ez a két irdnyban 67 kerékpar, ami alapjan a napi forgalom 750
kerékpar/nap/két iranyra becsilhets. A Korong utcai aluljaré nagysagrendileg hasonlé
kerékpéros forgalmat bonyolit az Erzsébet kirdlyné dtival, annak forgalmardl kissé
elmaradva, mely elsGsorban a belvéros felé csatlakozé Gthaldzat nem kerékpéarosbarat
kialakitasaval magyarazhato.
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A két aluljaré egylttes kerékparos forgalma 1700 kerékpar kordl alakul a két iranyban
naponta.

Kerepesi ut a korvasutnal

A Kerepesi utnal a XIV. és XVI. kerulet kozotti kerékpéros kapcsolaton is jelentds forgalmi
adatokat mértek. A legmagasabb 2015. tavaszi értékek 85-98 kerékparozét mutatnak a két
irdnyban, éranként, ami alapjan 950-1100 kerékpar/nap/két irdny forgalom becsilhetd. Az
elsé tablazat szerinti 2014. 8szi értékek is jelentések, a napi forgalom az akkori adatok
alapjan 800 kerékpar/nap/két irdnyra becsilhetd.

A forgalomnagysag az Utvonal fejlesztésének fontossagat is hangsulyozza. A Kerepesi Gt
menti nyomvonal a Rékosfalva HEV megélldhelynél egy alig 2 m széles kerékparut, melyen
jelentés gyalogos forgalom is zajlik. Ekkora forgalomnagysédg mellett a gyalogos
kozlekedSkkel kozos és ilyen sziik nyomvonal rendszeres konfliktusokat jelent, esetenként
balesetveszélyes lehet.

ssz: 39 KEREPESI UT (KORVASUT)
id6 2014 65z 2015 TAVASZ
ORA Belvaros felé Kifelé (OSSZESEN Belvaros felé Kifelé OSSZESEN
7 48 9 57 67 18 85
8 28 10 38 49 13 62
16 26 43 69 31 40 71
17 19 42 61 48 50 98
18 8 30 38 39 58 97
5. téblazat: A Kerepesi ut forgalmi adatai a kérvasutnal (forrés: BKK)
ssz: 39 KEREPESI UT (KORVASUT)
id6 2014 65z 2015 TAVASZ
ORA Belvaros felé | Kifelé | OSSZESEN Belvéros felé | Kifelé | OSSZESEN
7 10 12 22
8 14 19 33
16 12 6 18 NEM VOLT MERES
17 6 4 10
18 15 0 15

6. tablazat: A Kerepesi at forgalmi adatai a kérvasutnal (forras: BKK)

Mogyordédi ut

A Mogyordédi ati kerékparos forgalmi adatokat a Hungéria korati csomépont kérnyezetében
mérték. Az adatok jol tiikrozik azt a forgalomnagysagot, ami a vasuti keresztezésen athalad.
A 2014-es &szi adatok alapjan a legnagyobb éraforgalmak 66 és 71 kerékpar voltak a két
irdnyban Osszesen. Ezek alapjan a napi forgalom becstlt értéke 750-800 kerékpar/nap/két
irany. A 2015 tavaszan mért értékek ennél lényegesen nagyobbak, a legnagyobb éra-
forgalom 182 és 268 kerékpar/dra/két irdany. A napi forgalom becsiilt értéke 2000-3000
kerékpar/nap/két irany.
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ssz: 38 MOGYORODI UT
idé 2014 6sz 2015 TAVASZ
ORA Hungaria felé | Rékos-patak felé | OSSZESEN | Hungaria felé | Rakos-patak felé | OSSZESEN
6 32 13 45 73 25 98
7 48 18 66 138 44 182
8 29 11 40 126 27 153
9 13 7 20 58 15 73
10 15 11 26 15 10 25
11 10 7 17 21 11 32
12 8 5 13 11 10 21
13 9 9 18 16 11 27
14 17 17 34 18 22 40
15 26 22 48 29 42 71
16 23 48 71 75 110 185
17 22 38 60 63 149 212
18 13 39 52 85 183 268
19 16 21 37 62 118 180
20 9 21 30 36 69 105
21 5 19 24 13 21 34

/. tablazat: A Mogyorédi at forgalmi adatai (forrds: BKK)

A Mogyorddi Ut forgalma rendszeresen meghaladja a 2000 kerékpar/nap/két irdny
forgalomnagysagot. Forgalomnagysdga az Andrassy Uthoz hasonlithatd. 2000 kerék-
par/nap/két irdny forgalomnagysag felett az Gtligyi mdiszaki elSirds a létesitményt ,A”
halézati szereplvé mindsiti, melyhez a legmagasabb mdszaki paramétereket rendeli. A
Mogyordédi Ut belsé szakasza mindenképpen ebbe a kategdridba esik.

2.4.1.2 Kerékparos forgalmi adatok Zuglé kozlekedési koncepcidjabol2s

A koncepcié altal kozolt 2011. évi kerékparos forgalmi adatok cstcsodrai forgalom-
nagysagokra vonatkoznak. Ezek alapjan becsiltink napi forgalmi adatokat, 9 % cslcséra
tényezd feltételezésével. Néhany f6bb helyszinen az aldbbi forgalomnagysédgok voltak

jellemzéek:

" . Csucsérai forgalom | Becsiilt napi forgalom

Ut Helyszin két irénybgan két irépnybasral
Stefénia Gt Ajtdsi Direr sornal 204 2300
Stefénia Gt Hungéria koratnél 119 1300
Teleki Blanka utca Rékosrendezé 131 1500
Erzsébet kirdlyné Gtja | Hungaria kordt 104-106 1200
Erzsébet kirdlyné Gtja | Nagy Lajos kirdly Gtja 30-31 350
Kerepesi Gt Rékosfalva 81-99 1000
Mogyorédi Gt Hungaria korat 69 800
Mogyorddi ut Rékos-patak 53-64 700
Hungaria korat Stadionok 73 800
Réna utca Thoksly at 46-48 500
Thokoly at Hungaria korat 46-48 500

8. tablazat: Kerékparos forgalmi adatok Zuglé kézlekedési koncepcidjabdl

26 Zuglo kozlekedési koncepcidjanak felilvizsgalata, Varoskutatas Kft, 2011.
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2.4.2 Forgalombiztonsag

2.4.2.1 Avizsgalat célja és tartalma

A munka célja, hogy képet kapjunk a kerlletben bekovetkezett kerékpéros érintettségi
balesetekrdl. Vizsgaltuk az események idébeli alakulasat (egy napon belil, illetve egy éven
beldl), illetve terlleti elhelyezkedését. Kiemelt célunk volt vizsgalni, hogy a kerékparozdk
jellemz8en milyen tipusd karambolokban vesznek részt akar okozéként, akar elszenvedds-
ként. Vizsgélatunk térgyat képezte a karambolok infrastrukturélis okanak a vizsgalata is,

tehat mennyiben jatszik szerepet az események kialakuldséban, ha a kerékparozé kerékpar-
Uton vagy a gépjarmivekkel kozos fellleten kozlekedik.?’
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2.4.2.2 Adatok

A kerékparos érintettségl balesetekrdl sz616 adatokat 2010-ig visszamenéleg, 2016 végéig
kértik ki. Az egyes események leirdsa jellemz&en a kdvetkezSket tartalmazza:
e |d&pont (éra:perc pontossaggal)

Helyszin (kilonbo6zé pontossaggal megadva)

A személyi sérilés foka (konnyd, sulyos, halalos) és darabszama
A baleset, esemény tipusa
o Azel6idézd ok, mandver tipusa

e Az esemény rovid leirasa (2011-t8l)

A 2010. évi balesetek esetében az események okozdja nem volt megallapithatd, igy nem
tudhatjuk, hogy a kerékparozék melyik események okozdi, melyek elszenveddi voltak.
Ennek megéllapitédsara a 2011-es adatoktdl kezdéden volt lehetdséglink.

27 Azért keriljuk a ,baleset”

sz6 hasznalatdt, mert az az esetek véletlenszer(iségét,

elkerilhetetetlenségét (inevitable") sugallja, pedig a megfelelé forgalomtechnikai és szoft elemek
alkalmazasaval

megelSzhetGek. Bdbvebben: http://www.vox.com/2015/7/20/8995151/crash-not-
accident
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A bekovetkezett eseményeket elsGsorban 5 évre visszamendleg vizsgéljuk, a baleseti
gdcpontok meghatarozésa is ez alapjan tortént. A kordbbi eseményeket is dbréazoltuk
ugyanakkor a baleseti ponttérképen, illetve felhasznaltuk ezeket a tendencia megal-
lapitdsdhoz is.

2.4.2.3 Altalanos jellemzés

A vizsgalt id8szakban dsszesen 277 (az otéves id&szakban pedig 220) személyi sériiléses,
kerékparos érintettségli baleset kovetkezett be. Ebbdl 257 (225) esetben tudtuk vizsgalni
az eseményt részletesebben, csak ennyi esetben tudtunk kovetkeztetni a karambol
okozdjara vonatkozdan. A 2010. év esetében csak altaldnos vizsgalatokat tudtunk végezni
(személyi sériilés sulyossaga, idébeli lefolyas, helyszinek dbrazoléasa a ponttérképen).

Sdlyossdg | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | OSSZESEN Os(izgf)EN
Kénnyd 16 29 26 39 30 31 44 215 170
Sulyos 8 3 5 15 15 5 10 61 50
Haldlos 0 1 0 0 0 0 0 1 0
OSSZESEN | 24 | 33 | 31 | 54 | 45 | 36 | 54 277 220

9. tablazat: Kerékparos érintettségi balesetek és kimeneteliik alakuldsa (2010-2016)

Kerékparos érintettségli balesetek szamanak alakulasa (2010-2016)

60

50 I

40 I
30 || .

.

10

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Konnyl M®Sulyos M Halalos

12. dbra: Kerékparos érintettségl balesetek idébeli alakuldsa (2010-2016)
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A kerékparos érintettségli balesetek alakulasa a
sérilés kimenetele szerint (2012-2016, 5 év)

0

50;23%

. 170;77%

Kénnyld = Sulyos = Haldlos
13. dbra: Kerékparos érintettségd balesetek kimenetel szerinti megoszldsa (2012-2016, 8sszesen)

A személyi sériiléses események soran a legsulyosabb sérilés (ha egy ttkdzés soran tobb
személy sérilt, akkor a sulyosabb sérilést vettik figyelembe) szempontjabdl a helyzet az
abran lathaté médon alakult. A kdnnyU sériléses karambolok kérilbelil ¥%-es ardanyban, a
sulyos sérllésesek pedig Y-es aranyban fordulnak el. Haladlos kimenetelii esemény
egyetlen esetben fordult eld, vélhetéen rosszullét kovetkeztében, magénos balesetként,
2011-ben (ez az 6téves vizsgalati idészakba mér nem esik bele, ezért a kérdiagramon nem
lathato).

A kerékparos érintettségli balesetek idébeli lefolydsa a kévetkezéképpen alakult a 2010-
2015-6s id&szakban az évek soran:

Kerékparos érintettség(i balesetek eloszlasa az év soran (2010-2015)
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14. dbra: Kerékparos érintettségl balesetek hdnap szerinti megoszldsa (2010-2015, évenként)
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Kerékpdros érintettség(i balesetek eloszlasa az év soran (2010-2014, 6sszesen)
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15. dbra: Kerékparos érintettségl balesetek eloszldsa az év hdnapjai szerint (2010-2014, sszesen)

Az események szamanak alakuldsa hasonlé a kerékpéros forgalom nagysdgénak idébeli
alakuldsaval. A melegebb hénapokban tébb baleset térténik. Januar hénapban a vizsgalt
id&szakra minddsszesen egy személyi sériléses esemény esett. (A mésodik grafikonon nem
abrazolt 2015. évben harom baleset is jutott januar hénapra.)

A napi lefolyds is a forgalomnagysdgokhoz hasonléan alakul. A hajnali érakban alig
torténnek balesetek. Az események szama a reggeli cstcsforgalomban megugrik, majd
csokkenés kovetkezik be. A délutani forgalomban tébb karambol torténik, ekkor a
kozlekedSk vélhetSen faradtabbak, mint a reggeli 6rakban. A késéi érakban ismét csdkken
a bekovetkezett események szama.

Kerékparos érintettségl balesetek eloszlasa a nap folyaman (2010-2014)
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16. dbra: Kerékparos érintettségli balesetes megoszlasa napszak szerint (2010-2014, ésszesen)
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A karambolok okozdéjara 2011-t8l alltak rendelkezésre adatok Un. rendérségi kisjelentések
forméjaban. Ezek alapjan a legtébb esetben fel tudtuk vazolni az esemény korilményeit.
Néhany esetben a leirds alapjan kozos hibara vezettik vissza az Gtkozést (k6zos hibabdl
kovetkezett az olyan esemény, ahol mindkét résztvevé egyértelm( szabélytalansaga kellett

az Utkozés bekovetkeztéhez).

SKzeerfe';peamm 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 OS(S72§5)EN Osézgf)EN
Okoz6 11 10 13 15 13 15 77 66
Részes 15 13 35 25 25 36 149 134
tg:gtg:[ 2 4 2 1 0 1 10 8
maganos 2 3 3 1 4 2 15 13
kéz6s hiba 2 0 1 1 0 2 6 4
OSSZESEN 33 31 54 45 42 56 257 225
nem tudni 1 1 0 2 0 0 4 3

10. tablazat: Balesetek jelleg szerinti megoszlasa évenként (2010-2016)

Kerékparos érintettségli balesetek a kerékpdros résztvevd

m Okozdé

= Részes

N

4; 2%
|

u kerékpar-kerékpar

/_3; 1%

maganos

szerepe szerint (2012-2016, 5 év)
13; 6%
8; 3%

m k6z0s hiba

= nem tudni

17. ébra: Kerékparos érintettségli balesetek megoszlasa a kerékparral kbzlekedd szerepe szerint

(2012-2016, 5 év)

A téblazat és a diagram alapjan kijelenthetd, hogy a kerékparozék inkdbb elszenveddi,
mintsem okozdi a személyi sériléssel jaré karamboloknak. Jelent8s szamban fordulnak elé
kerékparral kozleked Sk kozotti itkdzések (3 %) és maganos események (6 %). Négy esetben
az Utkozés kialakuldasdhoz mindkét fél szabalytalansédga vezetett (2 %), harom esetben pedig

nem tudtuk meghatarozni a leirés alapjan a karambol okozéjat (1 %).
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Terileti elhelyezkedés

Helyszin jellege 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 OSSZI,ESEN OSSZI,ESEN
(7 év) (5 év)
Csomépontban 20 20 41 34 26 47 188 168
EbbSI kerékparut 5 5 | 16 | 5 9 | 11 51 46
csomépontjaban
Ebbol, kerekparsav 3 5 3 6 4 3 21 18
csomoépontjaban
Uttesten, folyépalyan 8 7 6 9 14 8 52 44
Jardan, folyépalyén 3 4 1 0 0 9 6
Kerékpardton, 2 2 2 1 0 0 7 5
folyopalyan

11. tablazat: Kerékparos érintettségli balesetek helyszin szerinti megoszlasa

A balesetek mintegy 75 %-a csomodpontban tortént (168 esemény), 25 % pedig folydpalyas
esemény (55 darab). A csomépontokban bekévetkezett karambolok 62 %-a (104 darab)
nem kothets onallé kerékparforgalmi létesitményhez (a csomdpontban ettdl figgetlendl
lehetett 6néllé kerékparforgalmi létesitmény, de a baleset nem az ott kdzlekedd jarmdiivet
érintette). 46 esemény (27 %) kerékpardt, 18 pedig (11 %) kerékparsav csomdpontjaban
tortént. Ezekbdl az adatokbdl kdzvetlenil nem vonhatdak le kovetkeztetések az onélld
kerékparforgalmi létesitmények forgalombiztonsagara vonatkozdan.

A folyopélyan bekovetkezett események koézil 44 (80 %) uttesten, 5 (9 %) kerékparuaton, 6
(11 %) pedig jardan tortént. A jardakon a kerékparutakon bekovetkezett Utkozésekkel,
azonos nagysagrendl személyi sériiléssel jaré esemény tortént, ami komoly aggodalomra
akad okot; a jardakon zajlé komoly kerékparos forgalomra utal.

Kerékparos érintettségli balesetek elhelyezkedése (2012-2016, 5 év)

55;25%

Y 168; 75%

= Csomopontban = Folydpalyan

18. dbra: Kerékparos érintettségd balesetek elhelyezkedése (folydpalya, csomdépont)
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Csomadponti balesetek és a kerékparos létesitmény megléte
(2012-2016, 5 év)

18;11%

46; 27%

- 104; 62%

= Csomopontban, nem kerékparos létesitményen
= Kerékparut csomodpontjaban

= Kerékparsav csomoépontjaban

19. dbra: Csomdpontokban bekévetkezett kerékparos érintettségli balesetek és a kerékparforgalmi
létesitmény megléte

Folydpalyds balesetek elhelyezkedése

= Folydpalyan, kézuton = Folydpalyan, kerékparaton = Folyopdlyan, jardan
20. dbra: Folydpalyan bekdévetkezett kerékparos érintettségii balesetek és a létesitmény tipusa

2.4.2.5 Balesetek tipusai elhelyezkedés vagy a manéver szerint

Jardan torténd kerékparos kézlekedésbél adodé események

Ajardakon, illetve azok keresztez6déseiben bekdvetkezett karambolok szama igen jelentds.
A 2011 és 2016 kozott rogzitett 261 eseménybdl 34 ilyen tortént (a 2012 utani 6t évben
28 228-bdl), ami 13 %-o0s (12 %-os) aranyt jelent. Ezen belul tekintélyes részt foglal el a
gyalogatkelShelyeken bekovetkezett karambolok szama: 20 (18) ilyen eset tortént.
(Megjegyzendd, hogy a 20 esetbdl legaldbb 5 a Hsok terén kdvetkezett be a jelzélampaval
nem biztositott kijel6lt gyalogos atkelShelyeken. Ez az Gtvonal az infrastruktdra hidanyos-
sagara is utal, mivel a forgalmas Olof Palme sétany - Dézsa Gyorgy Utvonalon ez a legrovi-
debb eljutasi lehetdség.)
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Jardan valé kerékparos kdzlekedésbdl adodé balesetek tipusai
Egy esemény t6bb kategéridba is tartozhat

Esemény 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | OSSZESEN | OSSZESEN
(6 év) (5 év)

Gyalogos elitése 1 1 1 1 0 0 4 3
Kapubdl kialld
gépjarmvel vald 1 0 1 1 0 0 3 2
utkozés
Utkdzés
Igeresztezé'désben f 2 0 ! 0 0 4 3
Utkdzés = 2 1 7 6 1 3 20 18
gyalogéatkelShelyen
Elese§ a jardan ’ 1 1 0 0 0 3 9
(magénos)
OSSZESEN 6 5 10 9 1 3 34 28

12. téblazat: Jardan valé kerékparos kézlekedéssel 6sszefliggd balesetek tipusai

Els6bbségadasi kételezettség elmulasztasa a keresztiranyban kézlekedé részére

Elsébbségadasi kotelezettség elmulasztasa a keresztiranyban kézlekedé részére

Okozé 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 2016 OSSZI,ESEN OSSZI,ESEN
(7 év) (5 év)

Gépjarmd 2 4 11 4 5 33 31

Kerékpér 1 1 1 1 3 13 12

13. tablézat: Elsébbségadasi kételezettség elmulasztasabdl addds balesetek szama

az okozd szerint

Figyelemremélté, hogy a gépjarmlvezet6k haromszor annyi esetben nem adnak
els6bbséget a keresztiton kozlekedd kerékparozd szédméra, mint a kerékparozdk a
keresztirdnyban kozlekeddk részére. Abban a 13 esetben, amikor a kerékparos nem adott
els6bbséget, szerepel egy kerékparos-kerékparos karambol is.

Balra fordulas soran t6rténé karambol (mindkét jarm{i azonos uton halad)

Balra fordulas soran okozott balesetek (mindkét résztvevé azonos Gton halad)
A balra fordulas kézben a jardan koézlekedé kerékparozéval valo iitkézés itt nem
szerepel
Manéver 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 OSSZI,ESEN OSSZI,ESEN
(7 év) (5 év)

Gépjarmd fordul 3 4 9 8 3 9 36 33
Kerékpar fordul 2 0 0 1 0 0 3 1
Gépjarm fordul,
szembdl érkezd 3 4 7 8 3 8 33 30
kerékparozéval
Gtkozik

14. tablazat: Balra fordulds soran bekbvetkezett balesetek

A masik tipikus tipusa a kerékparozéval torténd Utkozéseknek, ha az egyik résztvevd,
jellemzéen a gépjarmi balra kanyarodik. A 36 gépjarmi okozta karambol esetében 33
esetben a szembdl érkezd kerékpérozéval Utkoztek. Az ilyen tipusi eseményeknél
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egyértelmien szerepet jatszik az, hogy a gépjarmlvezetdk aldbecsilik a kerékparral
kozlekedSk sebességét.

Jobbra fordulas soran bekoévetkezé karambolok (mindkét jarm{i azonos tton halad)

Jobbra fordulas soran okozott balesetek (mindkét résztvevé azonos uton halad)
A jobbra fordulas kézben a jardan kézlekedd kerékparozoéval valé iitkzés itt nem szerepel
2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 OSSZI,ESEN OSSZI,ESEN
(7 év) (5 év)

Gépjarmi fordul 3 2 8 3 4 6 26 23
Kerékpar fordul 0 0 0 0 0 0 0 0
Gépjarmd fordul,
kerekparuton 5 5 8 1 3 5 21 19
haladoval
utkozik
Gépjarm fordul,
kerekparsavon 1 0 0 1 1 0 3 2
haladdéval
utkozik

15. tablézat: Jobbra fordulds soran bekévetkezett balesetek

A kerékparutak tipikus balesetveszélyes szituacidja a ,jobb horog”, amikor a jobbra
kanyaroddé gépjarm( a parhuzamos kerékparaton haladé kerékparral kozlekedével Gtkozik.
llyen eseménybdl 21 (19) kovetkezett be a vizsgalt idSszakban. 3 (2) ilyen eset tortént
kerékparsavon.

Megjegyzendd, hogy a 21 esetbdl legaldbb tiz az Ajtési Direr sor és a Stefania at
keresztez6désében tortént, ahol telezoldes forgalomiranyitas mellett lehet a kerékparos
atvezetést keresztezve a Stefania Utra kanyarodni?®. Tobb hasonlé esemény kovetkezett be
a Mogyorddi Ut és a Zaszlds utca keresztez6désében is.

Jelz6lampa tilos jelzésén torténs athaladasbol kévetkezé balesetek

Jelzélampa tilos jelzésén valé athaladasbdl adédé balesetek
Okozé 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 2016 OSSZI,ESEN OSSZI,ESEN
(7 év) (5 év)
Kerékparozé 2 2 4 3 1 4 16 14
Gépjarmi 0 0 2 1 0 2 5 5
Nem ismert 0 0 0 1 0 0 1 1

16. tabléazat: Jelz8lampa tilos jelzésén térténd dthaladasbdl adodd balesetek

Ennél a tipusnal a kerékparos kozlekeddk okoztak tébb karambolt, 6sszesen 16-ot (14-et).
5 esetben a gépjarmi tilos jelzésen valé athaladasa vezetett az ttkdzéshez. Egy esetben a
renddrségi jelentésbdl nem derdilt ki, hogy melyik fél haladt at a tilos jelzésen.

A 16 kerékparozd altal okozott baleset esetében legalabb 5 kijel6lt gyalogatkeln torténd
athajtas kozben kovetkezett be.

28 A baleseti gocpontként azonosithatd csomépont a kerllet neuralgikus pontja. A Stefénia Gt
kerékparforgalmi létesitmény felljitdsa és az iranyhelyes kerékparos kozlekedés lehetévé tétele
2017-2018-ban varhato. Az atalakitas sordn a balesetveszélyes kerékparos atvezetés megsziinik.
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Gépjarmii ajtajanak kinyitasa soran bekévetkezé litk6zések

Gépjarmii ajtajanak kinyitasa soran térténd iitk6zés

Okozé 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 2016 OSSZI,ESEN OSSZI,ESEN
(7 év) (5 év)
Gépjarmi 2 1 0 2 3 2 10 8

17. tablazat: Gépjarmd ajtajanak kinyitasa soran bekévetkezett (itkézések

A kerékparozdra nyitott ajtébdl 10 személyi sériléses baleset szarmazott a 7 éves, illetve 8
darab az ot éves vizsgalt idészakban. Az események jellemz&en a kévetkezd helyszineken

torténtek:

e Thokoly ut
e Rodna utca

o Erzsébet kirdlyné Utja

Egyenrangu utkeresztez6désben bekévetkezé balesetek

Els6bbségadasi kotelezettség elmulasztasa egyenrangu Utkeresztezédésben

Okozé 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 2016 OSSZI,ESEN OSSZI,ESEN
(7 év) (5 év)

Gépjarmd 0 0 1 1 0 1 3 3

Kerékpar 0 1 1 0 2 0 4 4

18. tablézat: Egyenrangd utkeresztez8désben bekdvetkezett balesetek

Az egyenrangu Utkeresztez8désekben bekovetkezett Utkdzések szama kicsi. A gépjarmd-
vezetSk és a kerékparozok gyakorlatilag azonos ardnyban vettek részt ilyen tipusu Gtkozések
okozéjaként, 3, illetve 4 ilyen balesetet okoztak.

A baleseti adatok nem tamasztjadk ald (kerékpéaros érintettségl balesetek esetén) az
egyenrangu keresztezések kulondsebb veszélyességét. Nem mutathaté ki tovabba, hogy
ezeken a helyeken a kerékparral kozlekeddk vagy a gépjarmivezetdk lényegesen tobb
baleset okozdi lennének.

Gyalogos hibajabél ad6dé balesetek

Gyalogos hibajabél adédé utkézések

Okozé | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | OSSZESEN | OSSZESEN
(7 év) (5 év)
Gyalogos 1 2 1 0 4 2 10 9

19. tablézat: Gyalogosok hibéjabdl bekdvetkezett balesetek

Gyalogosok hibajabdl adédo titkdzések 10 esetben fordultak els a 6 éves és 9 esetben az 5
éves vizsgalt id&szakban. A karambolt jellemzéen a gyalogos kozlekedd hirtelen irdny-
valtésa, vagy figyelmetlen Uttestre Iépése okozta.
Gyalogosokkal torténd tkozés a kovetkezd helyszineken tortént (a jardakon torténd
utkozések itt nincsenek megemlitve):

e Gvadanyi utca (kerékpariathoz kapcsoléddan, tobb alkalommal)

e Szugld utca (all6 jarmU mogul épett a kerékpérozo elé)

e Olof Palme sétény (pdrazon vezetett kutyaval keresztbe futott a kerékparozé elétt)

e Olof Palme sétany (gordeszkazé a kerékparozé elé hajtott)
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2.4.2.6 Goécpontok, veszélyes helyszinek azonositasa

Gocpontként hataroztuk meg azokat a helyszineket, ahol a vizsgaélt idészakban legalabb 4
személyi sériléses, vagy legalabb 2 sulyos személyi sériiléses karambol kévetkezett be.
Ezek alapjan a gécpontok a kévetkezdk:

e Ajtosi Direr sor és Stefania ut keresztezGdése: 8 esemény, ebbdl 2 siilyos

e Mogyordédi ut és Mexikoi Ut keresztez6dése: 7 esemény, ebbél 2 silyos

o Egressy ut és Cinkotai ut keresztez6dése: 5 esemény, ebbdl 2 silyos

¢ Rona utca és Mogyorddi ut keresztez6dése: 4 esemény, ebbdl 3 sulyos sériiléses

e Mogyorédi ut és Baroczy utca csomépontja: 5 esemény, ebbél 1 silyos

o Hd&sok tere, Micsarnok elétti kijelolt gyalogos atkelShely: 4 esemény, ebbdl 1

sulyos

e  Mogyorddi Ut és Hungaria korut keresztez6dése: 4 esemény, ebbdl 1 sulyos

e Rodna utca és az OBIl-hoz vezet§ Ut csomdpontja: 4 esemény, ebbdl 1 sulyos

e Mogyorddi Ut és a Zaszls utca keresztezédése: 4 esemény, mind konnyd sériléses

Ajtosi Diirer sor és a Stefania ut keresztezédése

A Stefania uti kerékparut a Varosligethez a csomdépontban kétszeri dtvezetéssel csatlakozik.
Az itkozések az Ajtdsi Direr sorral parhuzamos atvezetésen torténtek, ahol azonos fazisban
kap zold jelzést a kerékparos atvezetés és az Ajtdsi Durer sor (mindkét iranybdl, telezolddel).
Jellemz&en a Thokoly ut felsl érkezd kerékparozédk (belathatatlan irdnybdl érkeznek) és a
Dézsa Gyorgy ut fell érkezé gépjarmivek (lendiletbdl, viszonylag nagy sebességgel
érkeznek) kozott torténnek az UGtkozések. A mar elkészilt tervek alapjan az atvezetés
megszlnik, a Stefania Gti kerékparat kozvetlen atvezetést fog kapni a Varosliget felé. A
veszélyes gocpont felszamoldsa 2017-2018 soran varhaté.

Mogyorédi ut és a Mexikéi ut keresztez6dése

A csomépontban az egyoldali kerékparat atvezetésén kivil veszélyt rejt magéban a
Mogyorddi Gt csomodpontban valtozd keresztmetszeti kialakitdsa és a nagy sebességgel
kozlekedd gépjarmiforgalom is. Karambolt nem kizarélag kanyarodé jarmivek okoztak,
hanem a Mexikdi utrél érkezdék is titkoztek kerékparral kozlekedSvel. A veszélyes csomodpont
fejlesztése a Mogyorddi Uton irdnyhelyes kerékparforgalmi létesitmény kialakitasaval és a
csoméponti mozgasok szabélyozasaval elképzelhets.??

Egressy ut és Cinkontai ut keresztez6dése

Az Egressy Ut és Cinkotai Ut négyagu csomodpontjdba harom irdnybdl gydjtéutak, egy
irdnybdl pedig mellékat fut be (Cinkotai at, dél-kelet felSl). A csomdpontban az Egressy
Utnak van els6bbsége.

A csomépontban a jelzétablakon és az Utburkolati jeleken kivil mas nem utal az elsébbségi
viszonyokra, azt a geometria, kbzépsziget nem hangsulyozza. A gyalogos atkelést gyalogos
atkelShely egyik dgon sem segiti.

A csomodpontban rovid- vagy kozéptavon egy kisméretl, mini korforgalom létesitése
javasolt, az 4gakon a gyalogos atkelShelyek kijelolésével. A trolibuszok a csomépontban az
els6bbség megadasa utan a négyagu keresztez8désben megszokott geometrian fordul-
hatnak a jarhaté gy(rire réhajtva, a fels6vezeték komolyabb &talakitdsa nem sziikséges.
Hosszabb tdvon a csomdpont megsziintetése és a szabalyozasnak megfelels tér létrehozasa
javasolhatd, a kozuti forgalom telekhatarok kozelébe torténd helyezésével. A forgalmi rend
a Naphegy térhez vagy a Kés Kéroly térhez lehet hasonld, az dramutaté jarasaval ellentétes

27 Informaciénk szerint a csomdpontban korforgalom létesiilne, ami a jarmivek lassitdsa miatt a
forgalombiztonségra jétékony hatést gyakorolhat.
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egyiranyu Utpalyaval, kerékparral célszerlien kétiranyd atjarhatdsdg biztositdsa mellett.
Akkor a ma szétszabdalt kozépsé térrész egybenyithatd, parkosithaté.

21. dbra: A csomdpont a Zsigard utca feldl

Réna utca és a Mogyordédi ut keresztezGdése
A csomépontban két osztottpdlyds Ut keresztezi egymaést. A csomdpont egy jelentds
aszfaltozott fellletet jelent, ahol a kanyarodé mozgéasok pontos nyomvonala nincs
szabélyozva. A csomdpontban jelz8lampas forgalomiranyitas mikodik.
A forgalombiztonsag javitasa érdekében az alabbiakat javasoljuk:

e Allandé lizem(i jelz6lampas forgalomiranyitas

e Akét Uton iranyhelyes kerékparsav atvezetése (a javaslati résznek megfelel8en)®

o Kozvetett kerékparos kapcsolat kijelolése a kerékparos balra fordulé mozgésok

biztositasara

El6nydsebb megoldas lehet a csomdpont kérforgalomma torténd atalakitasa, melyet a
javaslati részben fejtettlink ki (Iasd fenti hivatkozas).

Mogyordédi ut és a Baréczy utca csomdépontja
A csomépontban a Mogyorddi Gt menti gyalog- és kerékparut oldalan torkollik a Baroczy
utca. A keresztutcabdl a kerékparat mindkét iranyban belathatatlan. A Mogyorddi Gt felé
haladé forgalom szdmaéra bal oldalon a kerékparitbdl csak néhany méter latszik, a sarkon a
keritést teljesen bendtte a novényzet. Jobb oldalon a folytonos sévény, a sarokra telepitett
reklamtabla is rontja a lathatdésdgot. A csomdpont forgalomszabélyozdsa rossz: a
belathatatlan csomdépont ellenére ,Elsébbségadas kotelezd” jelzétabla talalhaté itt ,Allj!
Els6bbségadas kotelezd” helyett.
A forgalombiztonsag javitdsa érdekében az aldbbiakat javasoljuk:

e A Mogyordédi Gt feltjitasa elétt ,Alljl Elsébbségadas kotelezd” jelzétabla

kihelyezése
e A Mogyorddi Gt atalakitasaval irdnyhelyes kerékparforgalmi létesitmény kialakitasa

30 3.3.2.9 Mogyorédi Ut c. fejezet, 93. oldal
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22. abra: Balra - A csoépont a kerékpardut feldl
Jobbra - A kerékparutbdl ennyi lathaté

HG6sok tere, Miicsarnok elétti gyalogos atkelShely

AVarosliget felél a Dézsa Gyorgy ati kerékpardt felé a gyalogatkeldn at vezet a legrévidebb
ut. Ezt sokan ki is hasznaljak - aki nem akar a kozdti forgalommal egyitt haladni, annak
egyetlen alternativ Utvonal korbe, a Dézsa Gyorgy utat kétszer keresztezd kerékpardton
vagy a tér jelz8lampaval biztositott gyalogatkelShelyein at vezet.

Tobb esetben az Gtkdzést a gyalogatkels elStt megallt gépjarmi mellett elhaladd gépjarmd
okozta.

A HGsok terén tervezett kerékparsav 2016-ban elkészilt, amely a problémara részben
megoldast nydjthat. Igaz, hogy a tér megkerilésével ugyan, de folytonos kerékparsavon
lehet a Dézsa Gyorgy ti kerékparutig eljutni.

Mogyorédi ut és a Hungaria koérut keresztez6dése

A csomépontban a Stefania Uti kerékpardt folytatasdban kétirdnyd kerékpéros atvezetés
taldlhaté. A kerékpéros atvezetés egymas utan harom palyat keresztez: a Stefania Gtrdl
jobbra kanyaroddk ivét jelz8lampas irdnyitas nélkil, illetve a Hungaria korat két irdnyat
jelzélampas forgalomiranyitas mellett.

Problémat jelent, hogy az azonos fézisban balra kanyaroddé gépjarmivek vezetdit a
kerékparos és gyalogos forgalomra csak a kanyarodasi mandéver végén figyelmezteti sarga
villogé. Javasolt a Mogyorddi ut feldl érkezé forgalom szdméra a csomépont bal oldali
(ismétld) jelz8lampajara figyelmeztets villogd kihelyezése.

Problémat jelent tovéabba, hogy a Stefania Gt feldli oldalon taladlhatd készépszigeten nincs
kell6en hosszi hely a kerékparozék feléllasara. az ott elhelyezett jelz6lampa és elsébb-
ségadas kotelezd jelzbtébla jelzése ezért olykor félreértelmezhetd és a jelz6lampa nélkuli
jobbra kanyarodd iv keresztezésére vonatkoztathatéd. A Stefénia ati kerékparforgalmi
létesitmény korrekcidja sordn a sziget bdvitése tervezett, melynek soran a feléllasi hely
biztosithatd. Javasoljuk a kerékparos atvezetés vords szinl kiemelését.

Hosszabb tavon javasoljuk a Stefania Gt és Hungaéria korat kozott kanyarodd kerékparat
athelyezését a kihasznélatlan z6ldsav felé. Ekkor egyértelmiibben észlelhetd volna az, aki a
Mogyorddi Ut felé halad tovabb, s az, aki a kanyaroddé kerékpardton ,egyenesen” halad.
Ennek tovabbi pozitiv hozadéka, hogy a jardafellilet szélesithetd.

Réna utca és az OBI behajté csomépontja

Az OBI behajté az els6bbségi viszonyokra tekintettel nem |évé geometriaval rendelkezik,
nagy forduldsi sebességet lehetévé tévs ivsugarakkal van szerkesztve. A jarda folytonos-
sagat sem gyalogos atkelShely, sem egyéb eszkdéz nem segiti. A kihajté rédadasul idé-
szakosan jelentds gépjarmiforgalommal rendelkezik.
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A forgalombiztonsag javitasa érdekében az aldbbiakat javasoljuk:
o Akerékparit és a jarda felcserélését (6sszhangban a Réna utcdhoz adott
javaslatunkkal)
o Akerékparuit és a jarda atvezetésének forgalomcsillapitd kiiszobként vald
kialakitasat
e Ajardavonaldban gyalogos atkelShely kijelolését

23. dbra: Az OBl kihajtdja jelenleg

Mogyorddi Ut és a Zaszlds utca csomopontja

A Zaszlés utca elvileg lakdutca és kizardlag a helyi forgalmat kellene kiszolgalnia. Jelenleg
azonban a forgalom jelent8s része dtmend, a Mogyorddi Utrél itt jobbra fordulva, majd a
Besnydi vagy Jurisich Miklds utcara fordulva a Hungéria korutra jelz8lampa nélkidl lehet
fordulni (és ez helyszinrajzilag is révidebb, mint a Mogyorddi Gtrél kdzvetlenil oda fordulni).
A Mogyorddi atrél a gépjarmivek jellemzéen lendiletbdl fordulnak jobbra, nincsenek
lassitasra kényszeritve.

24. &bra: Balra - A csomépon a Mexikdi dt feldl
Jobbra - A csomdpont a kerékparutrdl

A forgalombiztonsag javitdsa érdekében az aldbbiakat javasoljuk:

e A kerékparit és gyalogjarda atvezetésének jardaszintre emelése a Mogyordédi Gt
feltjitdsa soran (amennyiben az irdnyhelyes létesitmény az Gttesten jon létre, ez
értelemszerlien csak a jardara vonatkozik)

e lakoé-pihend vagy Tempo 30 dvezet kijeldlése a mellékutcédkon és a sziikséges
fizikai forgalomcsillapité eszk6zok kialakitasa

e aBesnydi utca irdnyanak megforditasa a Zaszlds utca felé (kétiranyd kerékpéros
kozlekedés lehetbvé tételével)
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Az atalakitas utan az Utvonal kevésbé lesz vonzé az &tmend forgalom szamara, ami nemcsak
a forgalombiztonsdg szempontjabdl, hanem az itt lakdok életmindsége szempontjabdl is
kedvezébb.

2.4.2.7 Veszélyes utvonalak vizsgalata

A személyi sériléses baleseteket abrazold ponttérkép alapjan a veszélyes szakaszok az
aladbbi Utvonalakon talalhatdak.

Stefania at

A Stefénia Ut belvarosi oldalan egyoldali, kétiranyd kerékparut taldlhaté. A nagy forgalmu
kerékparuton az egyoldali kerékparutra jellemzé balesetek jelennek meg. Az Ajtési Direr
sor csomépontjaban a mar emlitetteknek megfelel6en nagyon sok a ,jobb horgos”
karambol. A Thokdly dati csomoépontban, ahol a vizsgalt id8szak elStt haldlos Gtkozés is
tortént, minddssze két sulyos sériléses karambol kdvetkezett be. Ez vélhetSen a Stefénia
utrél jobbra forduld gépjarmvek viszonylag kis szamanak készonhetd.

A Foldtani intézet és a Puskéds Ferenc stadion hatardn taldlhaté savelhtzasban tébb
sériléssel végz8ds frontdlis Utkozés kovetkezett be kerékparozok kozott. Frontélis kerék-
paros Utkozés tortént még a Szobranc kozi trolimegalléd mellett is.

Az Ifjisag Utjai csomobpontban szintén a jobbra kanyarodd gépjarmivek jelentenek veszélyt
a kerékparozokra. Személyi sériiléses Utkozés két esetben tortént itt.

Egy esetben tortént személyi sériiléses karambol a Papp Laszl6 Budapest sportaréna parko-
|6janak kijaratanal.

Fejlesztési lehetéségek:

A Stefania uti kerékparat felljitdsat és korrekcidjat a BKK és Budapest Févaros
Onkormanyzata 2017-18-ban tervezi. Ennek soran az Ajtési Diirer sor csomépontjaban
talalhatd veszélyhelyzet megszlinik, a Foldtani Intézet melletti sdvelhldzéas pedig médosul, a
két kerékparos irany egymastdl el lesz tolva. A Thokoly atnél kisebb korrekcid véarhatd, az
Ifjisag Utjai csomdpont valtozatlan marad. Az atalakitds soran a Stefénia Ut forgalombiz-
tonsaga varhatdan jelentésen javul. Az irdnyhelyes kerékparos kozlekedés lehetéségének
megteremtésével az eljutasi idé és a kdrnyezd utcakkal vald kapcesolat is javulni fog. Kiépil
a jelzélampaval biztositott kerékparos kapcsolat az Egressy uttal is.

Thoksly ut

A Thokoly utra leginkabb jellemzé eseménytipus, amikor a balra kanyarodé gépjarmivek a
szembdl érkezé kerékparozdéval ttkdznek.

Két esetben ajtényitds sordn bekovetkezd titkdzés tortént, a Hungaéria korat és a Hermina Gt
kozotti szakaszon.

A Thokoly dton két személyi sériiléses karambol folyépélyan, azonos irdnyban kozlekedé
jarmivek kozott kovetkezett be. Egyik esetben egy tehergépkocsi a kerékpérsavba attérve
Utkozott a kerékparzéval, a méasik esetben pedig autébusz és kerékparozd kozott tortént
karambol a Gizella utcanal.

Jobbra kanyarodé gépjarmi és a kerékparsavon azonos irdnyban haladd kerékparozé
kozott két esetben kovetkezett be a ,jobb horog” tipust karambol.

Fejlesztési lehetéségek:

A Thokoly ut forgalmi rendje az Gjpalotai villamos megépitésével parhuzamosan alakulhat
at komolyabban, melynek sorén a kerékparsdv megmaradna, a hidanyzé szakaszokon pedig
kerékparsav létesllne. A legnagyobb problémat jelentd, balra forduldsokbdl szarmazé
Utkozések a zart palyas villamossal megsziinnek, vélhetéen az (j forgalmi rend esetén mar
csak jelz8lampaéval szabéalyozott, 6néllé fazisban engedett balra fordulé mozgéasok lennének
megengedve. Ennek megvaldsitédsa jelenleg (2017) bizonytalan, révid tévon kisebb
korrekcidk véarhatdak.
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Nagy Lajos kiraly atja

A Nagy Lajos kiraly Gtjan a kerékparos érintettségii karambolok a Kacséh Pongréac Ut és a
Bosnyak tér kozotti szakaszra koncentralédnak.

Komoly problémat és veszélyt jelent a jardan torténd kerékparozés, ami elsésorban az Gt
kerékparosbarat fejlesztésével orvosolhaté. A Nagy Lajos kirdly Gtjara adott javaslataink a
javaslati munkarészben olvashatéak.®’

Mogyorddi ut

A Mogyorddi iton a mar emlitett Mexikdi Gti csomdponton kivil a veszélyt elsésorban az Gt
mentén taldlhatd telephelyek behajtéi, kapujai jelentik. Tobb karambol tortént ilyen
helyeken. Ezeket a veszélyes helyeket a meglévé kerékparaton gyakorlatilag nem lehet
kezelni. Erre megoldast kizarélag a keritéstdl tavolabbi nyomvonal jelenthet, ebben az
esetben viszont célszerlibb az Gton az irdnyhelyes kerékparforgalmi létesitmény
létrehozasa.

Réna utca

Veszélyességi szempontbdl a Réna utcén is elsésorban a kerékparuttal rendelkezé szakasz
emelhetd ki. Veszélyesebb pontok az OBI bekotéut csomdpontja és a Fogarasi Ut
csomopontja. A javaslati munkarészben részletes javaslatot tettink a Rdna utca
fejlesztésére, melynek soran a kerékparat egyirdnydsitasat, a jardaval torténdé helycseréjét
és kisebb korrekcidk elvégzését javasoljuk.®?

Kerepesi ut

A Kerepesi Gton a balesetek jellemzéen a jardédn valé kerékparozasbdl fakaddan
kovetkeztek be. Tobb Gtkdzés tortént a Shell kat kijaratanal, de megemlithetd a kébanyai
oldalon a Készenléti Renddrség kapukihajtdja is. Ezeket a baleseteket egyértelmien csak
megfelels kerékparforgalmi létesitmény megvaldsitasaval lehet megel&zni.

2.4.2.8 Kovetkeztetések

Zuglé teriiletén a kerékparos érintettségl balesetek kovetik a forgalomlefolyas tendenciait
mind az év hdnapjai szerint, mind a napi lefolyas alapjan. A forgalom nagységa szerint
koncentralédnak a kerékparozok altal gyakrabban igénybe vett Gtvonalakhoz, melyek kozUl
kiemelkednek a kerékparuttal rendelkezé Gtvonalak.

Az adatokbdl és az abbdl készilt elemzések alapjan nem jelentheté ki, hogy a kerékparos
kozlekeddk kozlekedési ismereteik hianyaban okozndk a baleseteket - ellenkezd esetben
lényegesen tobb Utkdzésnek kellett volna torténnie egyenrangu Utkeresztez&désekben,
illetve az els6bbségi szabalyok megsértésébdl fakaddan. Utdbbi tipusban egyértelmien a
gépjarmivezetSk okoztak tobb személyi sériléssel jaré ttkozést.

A balesetek szdménak és sulyossdganak a csokkentésében is egyértelmien szerepe lehet a
megfeleld kerékparforgalmi létesitmények megvalasztasanak, kilonds tekintettel az irdny-
helyesen kialakitott megoldésokra (kerékparsav, megemelt ,koppenhagai tipusd”
kerékparsav®®). Ezéltal kikiszobolhetéek a ,jobb horgos” ltkdzések és a megszokottdl
eltérd nyomvonalon vezet§ kerékpariton érkezd kerékparozéval torténd balesetek. A
megfeleld infrastruktira az egyik eleme annak is, hogy a kerékparozék kevésbé vegyék
igénybe a jardakat (és ez altal a kijelolt gyalogos atkelShelyeket is) kozlekedésiik soran,
mialtal az egyik legfébb, jellemz&en kerékparozdék altal okozott balesettipus (jardéan
kerékparozasbdl adédé Gtkdzések, elitések) jelentEsége is csdkkenhet.

31 3.3.1.6 Nagy Lajos kiraly Gtja c. fejezet, 75. oldal

323.3.1.5 Rona utca c. fejezet, 73. oldal

3 "Koppenhégai tipusd" megemelt kerékparsav tervezési Gtmutatd elérhetd itt:
http://kerekparosklub.hu/szakmanak/kozlekedes/tervezesi-ajanlasok
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2.4.3 Lakossagi észrevételek

A lakosok és a keriletben rendszeresen kerékpérozdk tapasztalatainak 6sszegy(jtése
érdekében kérddivet készitettlink, melyet céliranyosan terjesztettiink az 6nkormanyzat és a
Kerékparosklub online és offline csatornain. Emellett a kerilet dnkormanyzati képviselSin
keresztll igyekeztiink minél tébb helyi lakost bevonni a k6z6s gondolkodasba.

2017. februéar 8-an lakossdgi férumot tartottunk, ahol a kérdd&ivre adott vélaszok
tapasztalatai alapjan 06sszegeztik Zuglé kerékpéros kozlekedésének helyzetét és
nagyvonalakban felvazoltuk a fejlesztési elképzeléseinket.

A kérdéivre nagysagrendileg 100 kitoltés érkezett, mely természetesen nem tekinthetd
reprezentativ felmérésnek. A vélaszokat jol kiegésziti a lakossagi féorum, a Magyar Kerék-
parosklub Eszak-pesti Teriileti Szervezet dnkénteseinek véleménye, valamint a személyes
bejarasok, mely Osszességében megfelel§ alapot nydjtott a koncepcid elkészitéséhez. A
lakossagi észrevételeket térképen Osszesitettiik (2. szamu rajzi melléklet), a leszlrt tapasz-
talatokat a helyzetelemzés soran felhasznaltuk, a szikséges pontoknal utalunk ra.

A kérdd8iven feltett kérdéseket, valamint az arra adott valaszokat killon melléklet tartalmazza,
melyet elektronikus formaban adtunk &t3.

2.4.4 Kerékparforgalmi féhalozati meglévé elemei és azok értékelése

Avonatkozé Utligyi Mszaki EISiras® értelmében a kozlekedési infrastruktira, minden olyan
eleme kerékparforgalmi létesitménynek tekintendd, amely hasznélata a kerékparozodk
szamara nem tilos. Jelen fejezetben Zuglé kerékparforgalmi f6halézatanak meglévé elemeit
vizsgaltuk, melyek tobbségét 6nallé kerékparforgalmi létesitmények, kerékpéarutak, gyalog-
és kerékparutak, kerékparsavok alkotjak.

S

& Arena Plaza
Bevasarlokozpont

%

125200

25. dbra: Zuglé kerékparfogalmi féhalézata
(Jelmagyardzat: z6ld vonal - meglévd f6héldzati elem,
kék vonal - tervezés / kivitelezés alatt 4l16 f6héldzati elem,
piros vonal - nem folyik tervezés / tanulmanyterv készilt, de sziikséges a f6halézati elem kialakitésa)

Egy kerékparosbarat varos egyik pontjdbdl a masikba jellemzéen a legrovidebb uton,
jelentSs kerll6k és elbzetes tervezés nélkil el lehet jutni - Zugldban errél még nem
beszélhetink.

34 |V. szdmu szbveges melléklet - KérdGivre adott valaszok
35 e-UT 03.04.11:2010 (UT 2-1.203) Kerékparforgalmi létesitmények tervezése
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A kerllet kerékparforgalmi f6halézatanak jelentds része mar ma is jél kerékparozhato,
azonban egyes kulcsfontossagl elemek hidnyoznak. Jellemz8, hogy a létesitmények
elavultak, kialakitdsuk sokszor balesetveszélyes. Tobb kulcsfontosséagu Gt nehezen kerékpa-
rozhaté. A Budapesti Kézlekedési Kozpont haldzati tervét az aldbbi dbra mutatja.

A hidnyzé és/vagy fejlesztendd féhalozati elemek jelentds részére tanulmanyterv késziilt,
ezek megvaldsitasanak elSkészitése a jovében megtehetd. Kiemelendd, hogy a Dézsa
Gyorgy ut Ajtési Direr sor és Thokoly uat kozotti szakaszéara eddig nem  készilt
kerékparosbarat fejlesztést tartalmazé terv - még tanulmanytervi szinten sem.

A kerékparforgalmi f6halézat mellett kerékparforgalmi alaphalézatnak tekintendd a kerilet
Osszes Utja, ahol kerékparral lehet kozlekedni. Ebbdl a szempontbdl a kerilet igen jo
adottsdgokkal rendelkezik, mint ahogyan azt az el6z8ekben bemutattuk.

2.4.4.1 Vagany utca-Dévényi ut

A Vagany utca északi oldalan vezet az egyoldali, kétiranyl gyalog- és kerékparat a Dézsa
Gydrgy Ut - Mohacs utca kozott, ahol oldalvéltés utén a Vagény utca - Dévényi Gt vasut felSli
oldalan folytatédik a nyomvonal. A kialakitas teljes hosszdban keskeny, kétirdnyl kerékparos
forgalom bonyolédésa problémaéas. A Hungaria krt. alatt a nyomvonal megszakad a
hidpillérek miatti szlkiletben. A tablazas a teljes szakaszon hidnyos. Sokan az Uttesten
kerékparoznak - szabalytalanul - a rossz kialakitas miatt.

26. abra: Balra - A nyomvonal buszmegallon vezet kresztil (Vagany utca - Dézsa Gydrgy at)
Jobbra - Keskeny gyalog- és kerékparut, amit tovébb ront a kapubedllé és az (irszelvénybe 1696 fa
(Forras: Google Maps)

2.4.4.2 Tatai utca

ATatai utca teljes hosszan, déli oldalon a Szegedi Ut - Kdmfor utca k6zott egyoldali kétirdnyu
kerékparut és gyalog- és kerékparut vezet. A nyomvonal a kdvetkezé f6haldzati elemekhez
kapcsolédik: Szegedi Ut - Dévényi utca - Teleki Blanka utca, Rakos-patak, Kémfor utca -
Berlini utca.

Kialakitasat tekintve az egyoldali kialakités elavult, a feltlet keskeny, a tdloldali utcakkal és
lakéhézakkal nincs j6 kapcsolata. A Rakos-patak feletti hidon a kerékparparat megszakad.
Tobb ipari [étesitmény kapubejardja is a kerékparatba torkollik. A kérdSivre adott valaszok
kozul sokan emlitették a nyomvonal problémait, sokan inkdbb a parhuzamos lttestet
valasztjak a kerékparut helyett.
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27. &bra: Balra - Saras felhordés a kerékparuton
Jobbra - Folytonossagi hiba a Rékos-patak felett (forrés: Google Maps)

2.4.4.3 Szegedi ut

A Szegedi Ut nyugati oldalan vezet az egyoldali kétiranyl kerékparut, kerékparos
atvezetéssel kapcsolddik a Dévényi Gti és a Tatai utcai gyalog- és kerékparutakhoz.

28. bra: Balra - Hidnyzd kerékparos kapcsolat a Teleki Blanka utca felé
Jobbra: Atvezetés a Tatai utca kerékpdarut felé (forrés: Google Maps)

2.4.4.4 Dobzsa Gyorgy ut

A Dézsa Gyorgy ut keleti oldaldn, a H8sok tere és Vagany utca kozott fut az egyoldali,
kétirdnyl gyalog- és kerékparut. Az Andrassy Ut felé megoldott a Ddézsa Gyodrgy Ut
keresztezése, azonban a Szondi és a Podmaniczky utcaval nincs kapcsolata. Problémat jelent
a Xlll. kertiletbdl érkezék szamara, hogy buszsdvban nem megengedett a kerékpéarozas.

A Lendvay utca és a H8sok tere déli oldala kozott a Dézsa Gydrgy Ut nyugati oldalén vezet
a gyalog- és kerékparut, mely a H8sok tere kerékparsavjahoz kapcsolédik a Mlicsarnok elétt.

29. dbra: Balra - Keskeny gyalog- és kerékparut a Dézsa Gydrgy ut mellett, gyakori gyalogos
forgalommal. A burkolat dllapota tébb helyen rossz
Jobbra: Atvezetés az Andréssy tton, mely a M(csarnok elétt csatlakozik a HSs6k tere
kerékparsavjahoz
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2.4.4.5 HGEsok tere

A Doézsa Gyorgy Uti kerékparutat a Kos Karoly sétany kerékparsavjaval 6sszekots, a HEsok
tere korul futd egyirdnyu kerékparsav. A kerékparsav jo kapcsolatot teremt a Kés Kéroly
sétany felé, azonban a Mdlcsarnoktél a Szépmivészeti Mizeum felé tovabb haladva a
kerékparsavban kerékparozé els6bbségadasra kényszeril, mikbzben az azonos iranyban
haladé gépjarm(iforgalom elsébbséget élvez a sétanyrdl kanyaroddkkal szemben.

Jobbra - 2016-0s fejlesztés eredménye a kerékparsav, melynek fontos eleme az dj gyalogos-
atkeléhely a Kés Kéroly sétany elején

2.4.4.6 Stefaniauat

A Stefénia Ut nyugati oldalan vezet az egyoldali kétrianyG gyalog- és kerékparut az Ajtdsi
Durer sortél a Hungaria krt-ig. Az egyoldali kialakitéds elavult, a nagy gyalogos forgalom
miatt a nyomvonal tdbb pontjan gyakoriak a gyalogos-kerékpéaros konfliktusok. A burkolat
dllapota tobb helyen rossz, balesetveszélyes. A Stefania Gt korszerUsitésére, a jelenlegi
egyoldali kialakitas hatranyait enyhitd irdnyhelyes kialakitasra tanulmanytervek késziltek.

A kérddiv valaszaddi egyértelmien elutasitjdk a mai egyoldali kialakitast, kényelmetlen és
baleseteszélyes az Ajtdsi Direr sor - Stefania csomépontban a kétszeri oldalvaltas. Sokan
emlitették a Thokoly Gt - Varosliget irdnyt, ahol szintén feleslegesen, kétszeri oldalvaltassal
kell kozlekedni az egyoldali kialakitas miatt - emiatt jellemzé a jardan kerékparozas.

csak kétszeri utkeresztezés utan folytathatjak atjukat a Varosligetbdl érkezdk (forrds: Google Maps)
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2.4.4.7 Thokoly ut

A Thokoly Gt Réna utca - Baross tér kozotti szakaszan vezet a kerllet egyik fontos f6haldzati
eleme, ami folytonossagi hibai miatt azonban kevésbé vonzé. A kerékparsévot a Hernad
utca - Baross tér és Gizella Ut - Mexikdi Ut szakaszokon busz-kerékparsav, illetve kerékparos
nyom valtja fel. Ez a két szakasz komoly visszatartd erével bir a jelentds gépjarm-forgalom
és az ebbdl fakadd alacsony komfortérzet miatt. A Hungaria krt. - Thokoly it csomoépont
kilondsen problémaés, a csomdpontban megszlnik a kerékparsav. Két megoldas kozul
vélaszthatnak a kerékparozék: felhajtanak a jardara és a gyalogosok koézott kelnek at a
kordton vagy vallaljak a tolongast az autdk kozott a keskeny forgalmi sadvokban. Tovabbi
probléma, hogy a Baross térnél a nyomvonal megszakad, nincs folytatésa a belvéros felé. A
Réna utca - Bosnyak tér kozotti szakaszon belvérosi irdnyban busz-kerékparsav taldlhatd, a
Bosnyak tér felé vezetd iranyban pedig véget ér a nyomvonal.

32. dbra: Balra - A Hungaria kérat elStt, mindkét iranyban megsziinik a kerékparsav. A kerékpéros
nyom a keskeny forgalmi sdvokban hatéstalan, torlédas esetén kerékparral nem lehet eléregurulni.
Jobbra - Keresztmetszet a Mexikdi ut - Réna utca kbzott: kerékparsav,
gépjarmdiforgalmi sav és autébuszsav

2.4.4.8 Hungaria koérut

A Hungéria krt. Kerepesi Ut - Mogyorddi Ut kozotti szakaszéan, gyalog- és kerékparit vezet a
kérdt nyugati oldaldn. A Stadionok fontos kozosségi kozlekedési csomdpont nagy
utasforgalommal, ennek megfeleléen sok gyalogossal. A gyalog- és kerékparat nem tudja
kielégiteni az igényeket, gyakoriak a gyalogos-kerékparos konfliktusok a koz6s keskeny
felllet miatt.

33. dbra: A megélldk csak a l<erél<pa’rt keresztezésével érhetSek el,
ebbdl fakaddan gyakoriak a gyalogos-kerékparos konfliktusok (forrés: Google Maps)
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Komoly hidnyossag, hogy a Mogyorddi Utnal véget ér a korat menti kerékpéros nyomvonal,
nem lehet tovabbmenni a XIII. kerilet felé. 2017-ben a Rébert Karoly kérat nyugati oldalén
gyalog- és kerékparut épll, a koztes szakasz fejlesztése tovabbra is sziikséges.

2.4.49 Mogyorédi ut

A Mogyorddi Ut északi oldalan egyoldali, kétirdnyd gyalog- és kerékparut vezet a Réna
utcatdl a Hungaria koruatig. Két végén oldalvaltassal csatlakozik a Stefania at, illetve a Réna
utca mentén vezetett kerékparutakhoz. Az elavult egyoldali létesitményt tobb nehezen
belathatd, balesetveszélyes kapubedlld és utca is keresztezi. Tobbek kézott ezek okan is
korszerUsitése szikséges. A Hungéria koruthoz kozelebb esé szakaszon a nagyobb
gyalogos forgalom is konfliktust okoz a k6zos felileten. A kérdGivre adott valaszok alapjan
a hasznalék tobbsége balesetveszélyesnek és nem komfortosnak itélte.

2016-ban kerékparos nyomok keriltek az uUttestre a Hungaria kordt - Réna utca irdnyban,
igy a kerékparozék valaszhatnak, hogy a gyalog- és kerékpardaton vagy az Uttesten kivannak-
e kozlekedni.

34. &bra: Nehezen belsthaté kapubedllok és dtkeresztezGdések teszik balesetveszélyessé gyalog-
és kerékpardton valé kézlekedést

2.4.4.10 Rona utca

A Réna utca nyugati oldalén vezet az egyoldali, kétiranyd, gyalogos jardatél kilon vezetett
kerékparut a Mogyorddi Ut és a Banki Donat utca kozott. A kerékparit atvezetései tobb
esetben balesetveszélyesek, tovabba a Rona utca tovébbi szakaszaival és a keresztutcékkal
nincs megfelel§ kapcsolata.

35. abra: Balra - A keresztezGdésben a kerékparut élvez elsébbséget, azonban az OBl druhaz
rakoddjaban parkold kamion szinte teljesen kitakarja a parkold irdnyabdl a kerékparutat
Jobbra - Kerékparos dtvezetés, Fogarasi Ut
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2.4.4.11 Banki Donat utca

Az utca északi oldalan vezet az egyoldali, kétiranyl gyalog- és kerékpardt. A magas
keritések és kapubeallék miatt a teljes hosszon jellemzé a rossz belathatésag, emellett a
kozos fellleten gyakori a gyalogos-kerékpaéros konfliktus. Az egyoldali kialakitas hatranya,
hogy csak az Ut egyik oldalat tarja fel megfelelen, mikdzben az Gt mindkét oldala s(iriin
beépitett. A keresztutcdkkal nincs kapcsolata. Nyugati végén kerékparos atvezetéssel
csatlakozik a Réna utca menti kerékparathoz, keleti végén pedig a Nagy Lajos kirdly Gtja
menti kerékparathoz.

A kérdGivre adott valaszok alapjan megoszlanak a vélemények. A hasznaldk egy része
kifejezetten elutasitja, méasik része a balesetveszélyes keresztez6dések ellenére j6 megol-
déasnak tartja a gyalog- és kerékparutat.

. fﬂ; _ Tusigdis s S
36. dbra: A keresztutcakbdl érkezve a kerékparut rosszul beldthaté a ndvényzet és a magas kerités
miatt (forras: Google Maps)

2.4.4.12 Nagy Lajos kiraly utja

A Nagy Lajos kiraly Gtja két végponti szakaszan vezet kerékparat. Az Ors vezér tere feldli
végén, a keleti oldalan (lasd késébb a 2.4.4.16 pontban), valamit a Kacséh Pongrac ut feldli
végén, a nyugati oldalén - ebben a pontban az utébbit targyaljuk.

A Dorozsmai utca feléli végén, ahhoz csatlakozva rovid kerékpérat-szakaszokban végzédik.
Az M3 autdpaélya fellljard utén, a Sz8nyi Ut feldli végén kissé szerencsétlenil nem a Teleki
Blanka utcéaval szemben végzédik, hanem attél nyugatra, igy a kdzvetlen kapcsolat nem
biztositott.

37. abra: Balra - Kerékparut-torkolat a Szényi utnal
Jobbra - Kerékparut a Dorozsmai utcanal, hattérben kerékparos atvezetés a tuloldalra
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2.4.4.13 Rakos-patak

A Rékos-patak menti Utvonal fontos harant irdnyd Utvonal, emellett a kerilet zold Utjaként
rekredcids funkciét lat el. Utdbbibdl fakaddan

A Rékos-patak menti nyomvonal teljes févérosi szakasza VEKOP projekt keretén beldl Gjul
meg, a Budapest Févéros Varosépitési Tervez$ Kft. kulon kerékparforgalmi halézati tervet
készit a fejlesztési terlletre.®

A nyomvonal XIII. keruleti kapcsolata problémas, a Rakosrendezé feletti feltljaro és kérnye-
zete rendezetlen, a fellljaré kialakitasa nem kerékparosbarat, csak tolésinen lehet feltolni a
kerékpart. Az M3 autdpaélya feletti feluljard kialakitasa kedvezébb ugyan, azonban a rdmpa
meredeksége miatt csak a kerékparrél leszéllva lehet atjutni.

38. 4bra: Feliljaré Rékosrendezs és az M3 autdpalya felett

A Kacséh Pongrac Ut - Csomori Ut kozotti szakaszon, a kis forgalmi Rékospatak utcén vezet
az ajanlott Gtvonal. A szakasz forgalomcsillapitasa nem megoldott, a Telepes utca - Csémori
Ut kozotti szakaszon célforgalmi behajtés és Tempo 30 dvezet van érvényben.

A Csomori Gttdl kerékpar vezet, mely a Németpréna utcandl eldgazik Gsszekottetést
biztositva a Vezér utca szervizdtjaval. A nyomvonal innen 6néllé kerékparutként vezet a
Firedi utcaig, ahol Gvadanyi utca - Zalan utca - Otvenes utca ajanlott kerékparos Gtvonalon
keresztll csatlakozik a HEV mellett futé kerékparithoz.

\\_\\,\ \

O \\ru

i

39. abra: Balra - Rakospatak utca a Telepes utca feldl
Jobbra - Rosszul belathatd, altalaban nbvényekkel bendtt kerékparos atvezetés a Szuglé utcanal

36 A tervekkel kapcsolatos észrevételeinket a Il. szamu széveges melléklet tartalmazza.
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40. dbra: Balra - A kerékparutas szakaszokra jellemzd8, hogy parhuzamos gyalogos feliilet hidnyaban
a gyalogosok is a kerékparutat hasznaljak, tébb helyen kitaposott 6svény vezet a kerékparat mellett.
Jobbra - A behajtasgatlé elem kialakitdsa tovabb szikiti az egyébként is keskeny feliiletet,
lehetetlenné téve a kétiranyu hasznalatot.

41. dbra: Balra - A Flredi utcanél véget ér a kerékpdrdt. A patak nyomvonalatdl elhdzva kerdilt
kialakitasra a kerékparos atvezetés és a gyalogos atkel6hely. A kitaposott 8svény mutatja, hogy
igény lenne a kbzvetlen gyalogos kapcsolatra is.

Jobbra - A Gvadanyi utca burkolata feldjitasra szorul, a széles keresztmetszet ujrafelosztasa,
korrekcidja javasolt.

2.4.4.14 Kerepesi Ut, szervizat a HEV északi oldalan

A Kerepesi Ut északi oldalan gyalog- és kerékparut vezet a Gvadanyi utca és a Rékosfalva
utca kozott. A nyomvonala megfeleld, a kialakitdsa azonban nem. Parhuzamos jarda
hidnyadban és a kerékparut keskeny felllete miatt allanddsultak a gyalogos-kerékparos
konfliktusok. Probléma, hogy nincs kerékparosbarat kapcsolata a keresztezd Keresztdri
attal.

42. dbra: Balra - Parhuzamos jarda hidnyaban gyakoriak a gyalogos-kerékparos konfliktusok
Jobbra - Nincs kapcsolata a X. kerlleti oldalon vezetett gyalog- és kerékparuttal
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2.4.4.15 Firedi utca - Ors vezér tere — ajanlott kerékparos utvonal a parkolén
keresztil

A Zsivora park - Ond vezér (tja (gyalogos-kerékparos zéna) és a Furedi utca kozott révid
kerékparut és ajanlott kerékparos Utvonal vezet. A gyalogos-kerékparos zéna kialakitasa
megfelel, a parkolé mentén, jardan vezetett nyomvonal azonban problémaés a rossz
burkolat és a rendezetlen parkolas miatt.

43. dbra: Balra: Gyalogos-kerékparos 6vezet, Ond vezér Gtja
Jobbra: Gyalog- és kerékparut vezet a parkoldn keresztil a Firedi utca felé

2.4.4.16 Ors vezér tere / Nagy Lajos kiraly utja — kerékparut

A 3-as villamos vonal nyugati oldaldn vezet a kerékparit az Arkad elétti gyalogos-
kerékpéros 6vezet és a Banki Donat utca kozott. A kerékparut pozitiv hozadéka a Kerepesi
utat keresztezd akadalymentes, szintbeni kerékparos atvezetés, melyet felszini gyalogos-
atkelShely hidnyaban sok kerekesszékes, babakocsis és gyalogos is hasznélja. A kerékparut
mellett parhuzamos jarda vezet, azonban a kedvezébb vonalvezetés és burkolatallapot,
valamint a villamosmegallé szomszédsaga miatt sok gyalogos hasznélja.

44. abra: Balra - Kerékparos atvezetés a Budapesti Metropolitan tem felé
Jobbra - Gyalogos forgalom a kerékparuton

2.4.4.17 Erzsébet kiralyné utja

A kozelmultban létesilt kerékparsav a kerlletben kozlekeddk visszajelzései alapjan kedvelt
kialakitds. A kialakitads lényege, hogy a megallénal a kerékparozéknak nem kell hegyes
szogben a villamossinen athaladniuk, a vagany érintése haladhatnak el a megallék mellett,
igy elkertlhetd az elesés veszélye. A kerékparsadv az Uzsoki utca és az Amerikai Gt kozott
vezet, problémat jelent azonban, hogy ez jelenleg csak egy rovid Gtszakaszt érint.
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45. dbra: Erzsébet kirdlyné dtja - kerékparsav kezdete és vége

2.4.4.18 Kobs Karoly sétany

A HEsok tere - Hermia Ut kozott an. védett kerékparsav vezet, melyet széles forgalom eldl
elzart terllet vélaszt el a gépjarmUivek forgalmi savjatol. A védett kerékparsav hasznalata
komfortos, a forgalom elél elzart teriilet ndveli a biztonsagérzetet. A Hermina Gt felSli végén
a nyomvonal kerékparutként folytatédik és igy éri el a Hungaria krt. alatti aluljarét. Komoly
problémat jelent, hogy a vasut alatti aluljaré nem akadalymentesitett, igy leszallasra készteti
a kerékparral kozlekedbSket, babakocsival, kerekesszékkel pedig egyaltaldan nem
hasznalhatd. Az aluljaré fontos kapcsolatot biztosit, a kérdSivre adott vélaszok egyértelmien
jelzik az akadéalymentesités szikségességét.

46. dbra: Balra - Kés Karoly sétany, kerékparsav
Jobbra - Kerékparos atvezetés a Hermina Gton az aluljaré felé

2.4.5 Forgalomcsillapitott, sebességcsokkentett 6vezetek

A kerlletben a Tempo 30 ovezetek nagy szama ellenére szdmos olyan Utszakasz van,
amelyet nem oda valé dtmend forgalom terhel. Ezen csokkentett sebességli évezeteknek
az a célja, hogy kiszoritsédk a lakéovezetként funkcionald tombbelsékbdl az atmend gép-
jarmforgalmat, hozzajarulva a zaj- és leveg8szennyezés csdkkentéséhez, mely jelentésen
javitja az életmindséget. Az érintett utcdkban alkalmazott forgalomcsillapité megoldasok
célja a gyalogos és kerékparos kozlekedés komfortjanak és biztonsadganak novelése.

A lakéutcak tranzitterhelését az adja, hogy a f6- és gyUjtSutak torlédésai esetén sok autdval
kozlekedé menekiléutként hasznalja ezeket a szakaszokat. A nem kivant nagysagu és
sebességl gépjarml-forgalom ezzel egyitt akadalyozza az egyébként kerékparozasra
alkalmas utcékban a biztonsagos kerékparozast is. Ezeknek a probléméknak a megoldasa
tehat egyszerre allithatja helyre a forgalomcsillapitds jotékony hatéasait és javitja a
kerékparozas feltételeit.
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Példak:

e Chazéar Andras utca: a Tempo 30 6vezetbe tartozd, gépjarmivel egyiranyd,
kerékparral kétirdnyu utcat sulyosan terheli a Thokoly atrél az Ajtdsi Direr sor felé
tartd jelent8s forgalom. A forgalom nagysédga nemcsak a csillapitott forgalmu
ovezet jellegét rombolja: a Thokoly Gtrdl balra kanyarodé forgalom és véarosba
tarté egyenesen haladé gépjarmdvek, buszok, kerékparozok kézott gyakran
alakulnak balesetveszélyes szituacidk a torlédé forgalom miatt.

e Bardczy utca: kevés haz nyilik az utcéra, ezért nem olyan felting, de sokan
hasznaljak autéval a Réna utca helyett az Egressy és a Mogyorddi ut kozétt, gyakori
a gyorshajtas.

e Pillangé utca: a TESCO miatt nagy az atmené gépjarm-forgalom, gyakori a
gyorshajtas, emiatt kerékparral nehéz a be- és kihajtads a Tabornok utcaba/utcabdl.

e Francia Ut: a Thokoly ut és az Ajtdsi Durer sor kozott sokan hasznaljak gépjarmdvel
egérutként. Egyiranyusitassal (Thokoly uttdl és az Erzsébet kirdlyné Gtjatdl befelé)
és megfelels forgalomcsillapitassal megoldhatd volna a probléma.

e Banki Donat utca: nagy atmend gépjarm(forgalom.

e Ldcsei Gt: a Bosnyak tér kornyékén nagy autdforgalmat bonyolit.

e Baécskai utca: gépjarmuvel egéritnak hasznalt utca 30-as dvezetben a Thokoly ut
torlédéasainak kikertlésére. Reggeli csticsban emiatt nagyon nehéz az atjutés az
Amerikai Ut - Bacskai utca sarkon az Erzsébet kirdlyné Gtja felé.

Problémat jelent, hogy az utcak fizikai kialakitédsa (v6. 6nmagat magyarazé kérnyezet) nem
megfeleld. Tul szélesek és egyenesek az utcdk, ami nem azt Uzeni a gépjarmivek
vezetSinek, hogy olyan dvezetben vannak, ahol csdkkentett sebességgel, ,vendégként”
kellene kozlekednitk. Emellett a forgalomcsillapitott dvezetek atmend jellege sok esetben
megmaradt (nincs fizikai lezaras - zsdkutca, forditott egyiranyd utcak stb.)

A fizikai sebességcsokkents elemek, kiemelt csomépontok és ,fekvérendérok” tébb helyen
megjelennek, azonban tdbbnyire csak csomdépontokban. Gondot jelentenek a nem kerék-
parosbarat forgalomcsillapité kiiszobok: pl. Deés utca, Frater Gyorgy utca, Bonyhadi at. A
problémat az okozza, hogy kerékparral kellemetlen athajtani rajtuk, illetve nehezen észre-
vehet6k.

47. abra: Korlatozott sebességii 6vezet és széles forgalmi sav. A sebességcsbkkentd kliszéb
ellenére az Ut csabit a gyorshajtéasra. Az 56nmagéat magyarézd kérnyezet megteremtéséhez
hatékonyabban kell alkalmazni a fizikai forgalomcsillapitas eszkézeit. Ebben az utcaban helyenként
az utpalya sz(ikitése és/vagy savelhuzas is megoldast jelenthet.

Javaslatainkat a 3.3.4 Javaslatok terlleti fejlesztésekre c. fejezet tartalmazza (135. oldal).
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2.4.6 Elvalaszté hatas

A nagy forgalmu utak és a vasut okozta elvélasztd hatasa komoly gondot okoz a kerilletben
kozlekedSk mindennapjaiban. Legyen szé a kerllet hatarainak atlépésérdl vagy kerileten
belili kozlekedésrél.

Zuglét (Varosliget és Istvanmezd kivételével) a belsé kerlletektdl vasut és a Hungaria korat
valasztja el. A 100a vasutvonal alatt atvezet$ atjarok szama megfelelé6nek mondhaté, a
kialakitasuk, azonban nem minden esetben. A Thokoly Gton a Gizella it és Mexikdi Gt kozott
a kerékparsav megszinik, a Hungéria korat és a vasuti aluljaré kerékparos keresztezése
problémas. A Mogyorddi Ut gyalog és kerékpardtja balesetveszélyes megoldasa, az Egressy
ut keskeny, kerékparral ezeket az Gtvonalakat hasznalni nem vonzé. A Kerepesi Ut jelenlegi
kialakitdsédban a nagy gépjarmi-forgalom miatt és dedikélt kerékparfogalmi létesitmény
hidnyaban kerékparral gyakorlatilag jarhatatlan, pedig fontos kerékpéros kapcsolat lenne a
belsd varosrészek felé.

A gyalogos aluljarokat tekintve a Kés Karoly sétany folytatasaként at lehet kelni a Hungaéria
koruat és vasut alatt, azonban az Gtvonal nem kerékparosbarat, a Mexikéi ut feléli aluljaréban
pedig csak leszallas esetén lehet atkelni (Iépcsd + toldsin).

Az Erzsébet kirdlyné uti aluljard fontos kapcsolat, nagy kerékparos forgalommal, korszerU-
sitése szikséges. A mai kialakitdsdban a keresztmetszet sz(k, az iv beldthatatlan, a
lefolyéracsok, pollerek balesetveszélyesek.

Az Ajtési Direr sor-Korong utca kapcsolat egy fontos Utvonal, fejlesztésére, illetve a
Hungaria krt. szintbeli keresztezésére szilkség van.

Jobbra - Erzsébet kirdlyné atja, aluljaré

Jol ismert probléma, hogy a XIII. keriletet Rakosrendezé elvégja Zuglotdl, melyet jelenleg
két ponton lehet kerékparral keresztezni. Szikséges a Hungéria korut kerékpéarosbarat
fejlesztése. A Teleki Blanka utca és Rakospatak utca korszerUsitése mellett kerékpéros kap-
csolat biztositasara lenne sziikség a Rakospalotai korvasut sor és Madridi utca kerékparos
Osszekapcsolasaval. Komoly varospolitikai szandék jelenleg nincs a terllet rehabilitacidjara.
A XIII. kertlet irdnyaba a Dézsa Gyorgy Ut jelent még kapcsolatot. A XIV. kerlleti oldalon az
elavult és szlk kétiranyd gyalog- és kerékparut feltlvizsgalando és célszerlen irdanyhelyes
létesitménnyel kivaltandd. A Xlll. kerlleti oldalon jelenleg nincs folytatas o6nallé
kerékparforgalmi létesitményként, a fejlesztési szandék azonban a XllI. kerilet részérdl
megfogalmazdédott.
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A kulsé kerlletek felé szintén korlatozott az atjarasi lehetéségek szama a korvasut elvalasztd
hatdsa miatt, a szlk keresztmetszetl alul- és fellljarok, tovabba a kerékparral nehezen
jarhaté labirintkorlatos gyalogos atjarok miatt.

49. dbra: Balra - Fogarasi Ut - atjaré hianyaban a sineken keresztil rendszeres az atjaras
Jobbra - A sziik labirintkorlaton nehezen fér at a kerékpar

Déli irdnyban a Kerepesi Ut - Szentmihalyi Gt - Keresztari Gt csomdpontban, a Kerepesi Gt
melletti és a Keresztari Ut melletti kerékparutak nincsenek Osszekdtve egymaéssal és az
egyéb kozuthaldzati elemekkel, a Fogarasi Ut - Kerepesi Gt - Albertirsai Gt csomoépont
esetében a probléma hasonlé.

A keruleten belili nagy gépjarmi-forgalmu Gtvonalak és kerékparral nehezen atjarhatd
csomopontok tovabb erdsitik az elszigetelS hatast:

e Csomori Gt - Lécsei Ut: a nagy gépjarmi-forgalom miatt nehéz a keresztezés

e Mexikdi Gt - Mogyorddi Ut: balesetveszélyes csomdpont

e Mexikdi Gt - Korong utca: frekventalt csomdpont kerékparral, de Korong utcabdl
érkezve nehezen hasznalhatd

o Mexikdi Gt - Thokoly at: keresztezés tilos, pedig fontos kerékparforgalmi kapcsolati
irany

e Erzsébet kirdlyné Utja - Ov utca: nem jelz6lampas csomépont, kerékpérosbarat
kialakitds hianyaban a nagy kiterjedésl csomdpont kerékparral valé keresztezése
nehézkes

e Fogarasi Ut - Ors vezér Gtja: nem lampés csomdpont, kerékparosbarat kialakitas
hidnydban a forgalmas csomoépont keresztezése kilondsen problémas

¢ Nagy Lajos kiraly utja - Godoll&i utca: nem jelzGlampéas csomdpont,
kerékparosbarat kialakitds hidnyaban a forgalmas csomépont keresztezése
problémas

e Réna utca - Szuglé utca: nem jelz8lampas csomdpont, kerékparosbarat kialakitas
hidnyaban a forgalmas csomoépont keresztezése problémas, a kanyarodé trolibusz
tovabbi nehézséget jelent

e Mogyorddi Ut - Angol utca: kozépsziget akadélyozza a keresztezést

e Rékos-patak Gtvonal minden keresztezése, kiilondsen Egressy Gt, Mogyorddi Ut,
Furedi utca és Szugld utca
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2.4.7 Egyiranyu utcak

Budapesten egyre tobb egyiranyd utcat nyitnak meg az elleniranyl kerékparos forgalom
szamara, hiszen minimalis koltségigényl beruhazasrdl van szé, mikézben jelentds mérték-
ben segiti a kerékparos kozlekedést. Zugldban 6sszesen 59 egyiranyd utca van, melyek
kozil 8-at nyitottak meg a kétirdnyu kerékpaéros forgalom szamara.

A kerllet forgalmasabb Utjaival parhuzamos, gyakran egyirdnyt utcak jé alternativ Gtvonalak
lehetnének a kerékparos kézlekedés szamara, azonban az egyirdnyl utcdk miatt sokszor
keril&re kényszeriilnek a kerékparral kozlekedék. llyen tobbek kozott a Gyarmati, Bacskai
vagy Komdcsy utca.

Az egyiranyl utcakra vonatkozdan utcaszintd, priorizalt javaslatot adtunk, mely a lll. szdmu
szoveges mellékletben érhetd el. A tablazatbdl kideril az is, hogy melyek azok az egyirédnyu
utcak, ahol méar jelenleg - 2017 tavaszan - is lehet mindkét irdnyban kerékparozni.

50. dbra: Balra - A l<rél<pa’ros forgalom szaméra két irényba megnyitott eqyiranyu utca
szabalytalan parkolassal (L&csei dt)
Jobbra - Lekopott kerékparos nyom (Columbus utca)

2.4.8 Kerékparparkolas, -tarolas

Harom kulonbozé terlletet vizsgélunk ebben a fejezetben:
o Kozterileti kerékparparkolas (révidebb ideji)
e B+Rjellegl, hosszabb idejl kerékpéarparkolas a fontosabb kézdsségi kozlekedési
csomopontokban
e Otthoni kerékpartarolas

Kerékparparkoldsra és -taroldsra vonatkozé javaslatainkat a O fejezet tartalmazza (138.
oldal).

2.4.8.1 Kozteruleti kerékparparkolas

A kerlletben 1évé kozterileti kerékpartamaszok tilnyomad része jél hasznalhatd, kialakitasuk
megfelel8®’, azonban szdmuk nem elegendd. Tobb kulcsfontossagu helyen nincs kerékpar-
parkolasi lehet8ség, melyet a lakossagi kérddivre adott valaszok tikroznek.

A Magyar Kerékparosklub Eszak-pesti Teriileti Szervezete fényképpel ellatott felmérést
készitett a kerllet kerékparparkolasi korilményeirdl. A felmérés alapjan javaslat is készilt,
mely a kerilet teljes tertletét lefedi (79 helyszin).

A térképet az aldbbi linken lehet elérni: https://goo.gl/2RUAIv

37 Magyar Kerékparosklub kerékpartamaszok kialakitdsara és telepitésére vonatkozé miuiszaki
ajénlasa elérhetd itt:
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¢ ”4 4‘ u»»-~;” , p JRin e .
51. ébra: A Mégyar Kerékpérosklub felmérése térképen
(Jelmagyarédzat: P - meglévd, jeldlS - javasolt helyszin)

2.4.8.2 B+Rfejlesztések

Nagy kapacitasi B+R3® parkoldk hianyoznak a keriilet fontos témegkozlekedési csomo-
pontjairdl. Zugléban az Ors vezér tere és a Pillangd utca metréallomasoknal talalunk
megfeleld kialakitasd B+R parkolét, mashol nem.

52. dbra: J6 példa: Rékosfalva HEV llomas kéltséghatékony ,B+R" parkoldja.
Fejlesztési lehetdség: tets épitése

2.4.8.3 Otthoni kerékpartarolas

Lakotelepeken, tarsashazakban él6k egyik komoly problémaja, hogy nem tudjak hol térolni
a kerékparjukat. A lakok kénytelenek erre a folyosot/erkélyt/elészobat stb. hasznalni, ami
tlzvédelmi és higiéniai kérdéseket vet fel. Emellett gyakori, hogy a liftbe nem fér be a
kerékpar, a lépcsén kényelmetlen és tul nagy eréfeszitést igényel a kerékpar lakasba vald
felcipelése. Az otthoni kerékpartaroldk hidnyat a lakossagi kérdSivre adott valaszok is
aldtdmasztjak.

2.4.9 Kerékparszallitas k6z6sségi kozlekedési jarmiiveken

Zugléban a vastton és HEV-en valé kerékparszallitasnak van nagyobb jelentésége. A keri-
letet érinté H8 és H9 jelli HEV vonalakon van lehetéség kerékpéarszéllitasra. Azonban a
jarmlveken a kerékparszallitasra kijelolt rész nem megfeleld, a kerékparok rogzitése nem
megoldott, csak az lléseknek lehet tdmasztani a kerékpart. Egy szerelvényen egyszerre
négy kerékpar szallithatd. Ez a kapacitds bizonyos id8szakokban kevésnek bizonyul, a

38 A P+R, parkolj és utazz megoldéashoz hasonlé dn. kerékpérozz és utazz parkold.
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kerékparoknak nem jut elég hely, igy az utasforgalmat zavar6 maddon a folyosén vagy az
ajtéban helyezhet&ek el a kerékparok.

A vasuti kerékparszallitdas lehetdsége vaéltozd, a Zuglét érinté vonatok tébbségén van
lehetéség kerékparszallitdsra. A heterogén jarmipark miatt a kerékparszéllité kocsik
kialakitdsa nem egységes, igy ezt kiilon nem értékeljik.

A budapesti metrévonalakon nem lehet kerékpart széllitani. Kordbban a 77-es trolibuszon
lehetett kerékpart széllitani, ez a lehet6ség azonban megszlint kihasznalatlansag miatt. A
lehetéséget érdemes lett volna megtartani, hiszen rossz idgjarads vagy defekt esetén
hasznos lehet a kerékparszéllitds, mint opcid - nem okoz konfliktust a lehetéség megtartasa.

2.4.10Utiranyjelzé tablarendszer

A vonatkozé uUtlgyi mUszaki el8irds szerint: Az dtirdnyjelzésnek az elsé informécid
megadasat kdvetden Ssszefliggdnek, kévetkezetesnek, folyamatosnak, valamint kénnyen
kévethetének kell lennie mind a kézlekedési, mind a szabadidds célu kerékparforgalmi
nyomvonalakon. A meglévé tajékoztatasi rendszerhez illeszkedd egyedi tablarendszer is
tervezhetd. Egy telepllésen belil 6sszehangolt, egységes utirdnyjelzé tablarendszert kell
alkalmazni.

A fenti Utbaigazitd tablarendszerhez szervesen illeszkedve Gtlezarasok, jarhatatlanna valt
nyomvonalak esetén a kerékparos forgalom terelését biztositani kell. Biztonsdgos és
lehet&ség szerint akadalymentes terel8utvonalat kell tervezni, melyet megfelelGen jeldlni,
kitablazni szlikséges. A terelést jelz tablak alapszine sarga, fekete feliratd.

M | | &b

&« R =

53. dbra: Példa terelSutvonal téblakra
(Forrés: e-UT 03.04.11, Kerékparforgalmi létesitmények tervezése)

Zugldéban 6nalld, kerlleti kerékparos tajékoztatasi rendszer nincs, a févarosi Utbaigazitd
tablak segitik a kerékparral kozlekeddket. A tablak a kerilet f6 kerékparforgalmi
nyomvonalai mentén kerlltek kihelyezésre, elsGsorban a 2.4.4 fejezetben bemutatott
|étesitmények mentén.

. - ‘
T S |
s | \ A |

54. ébra: alra - Utbaigazfté tabla a Vérds/ietben
Jobbra - Kerékparparkolordl tajékoztato tablak
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2.4.11Uzemeltetés, fenntartas

A kerilet 6néllé kerékparforgalmi létesitményeinek éallapota vegyes képet mutat. Vannak
kifejezetten j& és rossz allapotly szakaszok (részletes elemzést a 2.4.4 fejezet tartalmaz,
57. oldal). A viacolor burkolat tobb helyen ront a kerékparozas komfortjan. A rossz éallapotu
burkolat elsGsorban az aldbbi szakaszokon okoz komoly problémat:

e Tatai utca - Vagany utca (kerékparut / gyalog- és kerékparut)
Mogyordédi Ut (gyalog- és kerékparat)
Stefania Ut (gyalog- és kerékparut)
Rékos-patak (viacolor burkolat)
Gvadanyi utca (rossz burkolatd Uton vezetett ajanlott Gtvonal)
Firedi utca - Ors vezér tere (rossz burkolatl Gton vezetett ajanlott Gtvonal)

A kerllet gépjarmivek és kerékpérok éaltal kézoésen hasznalt fellleteinek mindségére
részletesen kilén nem térink ki. Az aldbbi szakaszokon jelent komoly problémét az Gttest
rossz allapota:

e Teleki Blanka utca (kockakd burkolat)
e Korong utca

e Ajtosi Durer sor

e Mogyordédi ut (kerékparos nyom)

e Varosligeten beldli tvonalak

e Korvasut sor burkolatlan szakaszai

e Mexikdi at

e Francia ut

2.4.12A MOL Bubi kézbringarendszer Zugléban

A kozbringa barki altal elérhets, kornyezetbarat kozlekedési mod, ideélis a rovid és
kbzéphosszU tavu varosi utazadsokhoz, szervesen beilleszthetd a kozdsségi kozlekedésbe.
Ezéltal segitheti a munkaba és iskoldba ingazdkat, illetve szerepet jatszhat a torlédésok és a
jelentésebb kozlekedési csomoépontok kornyékén egyes id8szakokban jelentkezd
autéparkoldhely-hidny enyhitésében. A kozbringa a hasznaldk széméra egészséges és
hozzéjarul a kornyezet- illetve kozuthéaldzat terhelésének csdkkentéséhez, még idst és pénzt
is megtakarit. A kozbringa-rendszer kezddlokést adhat a napi szintlG kerékparos
kozlekedéshez olyanoknak, akik még nem prébaélték a varosi kerékparozast (a meglévé
rendszer szolgaltatasi terlletén és szamtalan mas vérosban is ez a tapasztalat), igényt
teremtve a tovabbi parbeszédre és a kerékparosbarat infrastruktira fejlesztésre illetve a
kozlekedési szokasok teljes Ujragondolasara.

Kozbringarendszert elsésorban olyan - enyhe domborzati és vegyes funkciéju vérosi
tertleteken érdemes kialakitani, ahol megfelel6 a laks(irliség, a nap minél hosszabb
id8szakaban elég magas a utazasok szdma (és a potencialis utazasi igények volumene),
kerékparosbarat a kozlekedési infrastruktira. Ez az Ujfajta kozosségi kozlekedési
szolgaltatas a Varosligeten és kornyékén tal Zugld mas teriletein is mikodSképes lehet,
novelhetné a kerllet altaldanos vonzerejét. A rendszer szolgaltatasi tertletének bévitésével
a Bubi alternativ lehetéséget kinalhat nagy forgalmd zugldi kozlekedési csomdpontok
megkozelitéséhez, illetve a Vérosliget szabadidés célu kerékparozasi igényeinek még jobb
kiszolgélasara.
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Zugldban és kdzvetlen vonzaskorzetében jelenleg 4 helyszinen taldlhatéak meg a
budapesti kerékparos kozosségi kdzlekedési rendszer, a MOL Bubi gy(jtéallomasai:

e Széchenyifurdd

e Hd&sok tere

e Varosligeti fasor

e Dembinszky utca

2.4.13Kerékparos kozlekedés népszeriisitése, oktatas-nevelés

Afévarosban egyre népszerilibb kerékpéros kozlekedés és az ezzel kapcsolatos programok
(pl. Andréassy Ut - Autémentes Nap, | bike Budapest kerékparos felvonulas), hirek Zuglé
lakossagat is érintik. A kerékpérozas a mindennapi kdzbeszéd része.

A fenntarthaté kozlekedési modok, ezen belil a kerékpéros koézlekedés népszerisitése
érdekében a kerllet elsdsorban orszédgos rendezvényekhez csatlakozik, melyek a
kovetkezdsk:

e Eurdpai Mobilitasi Hét: a kerilet a févaroshoz hasonléan hagyoméanyosan, minden
évben csatlakozik a kampanyhoz.

e Autémentes Nap: a fentihez csatlakozva a kerilet 6sztonzi az egyéni gépjarmd-
hasznalat mell6zését, alternativ. médok hasznélatdt. Nagyaranyd forgalom-
korlatozas, utlezaras, a gépjarmiforgalom tiltdsa (pl. ciclovia) bizonyos napokon a
gyaloglas és a kerékparozas népszer(isitése érdekében nem jellemzg, csak févarosi
szinten.

e Fold Napja: a kerllet és oktatasi intézményei rendszeresen csatlakoznak a program-
hoz, elsGsorban kornyezet- és természetvédelmi témakkal, ahol a kozlekedés,
kerékparozas is megjelenik.

e Bringés reggeli: a keriilet hagyomanyosan, minden alkalommal csatlakozik a
rendezvényhez a Thokdly at - Stefénia at sarkan.

Zugléban oktatasi jellegi tevékenységek elsGsorban a fiatalokra, iskolds koruakra
koncentralédnak:

e Iskolai programok: Az iskoldk tananyagédban csak korlatozottan szerepel kozleke-
déssel kapcsolatos foglalkozés, elsésorban orszagos rendezvényekhez szoktak
csatlakozni (pl. F6ld Napja).

o Kerékparosklub Bebiciklizés: A kerllet iskolaiban mér tobb alkalommal volt oktatési
célu Bebiciklizés program. 2017-ben Gjabb alkalmak varhatéak.

A XIV. keriileti Rendérkapitanysdg és a Zugléi Onkormanyzati Rendészet kozlekedés-
biztonsadgi programjai rendszeresen megjelennek az iskoldkban, a nagyobb kerileti
rendezvényeken.

A Vérosliget KRESZ parkja segit az alapvetd (kerékparos) kozlekedési szabalyok elsajatita-
saban, egyéni és szervezett, csoportos hasznalata egyarant népszer.

A kerlletben a Kézponti Sport- és Ifjusagi Egyesulet és a BVSC-Zugld rendelkezik kerék-
paros szakosztallyal és aktiv sportoldi élettel. Kerlleti sportrendezvények a szikséges
adottsagok hianyaban nem jellemz&ek.
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2.4.14Szervezeti-miikodési hattér

Zuglé Onkormaényzatanak szervezeti egységei koziil az aldbbi f§ szereplék kapcsolédnak
szorosan a kerékpérozashoz, jelen halézati tervben javasoltak megvaldsuldsahoz:

F&épitészeti Csoport: A F&épitészi Csoport ellatja a f6épitészi tevékenységrél sz61é
190/2009. (IX.15.) Korményrendeletben nevesitett feladatokat a vonatkozd jog-
szabalyok alapjan. A F&épitészi Csoport részt vesz a fejlesztési és teriletfejlesztési
stratégiak kidolgozasaban, el6készitésében, a telepilésképi véleményezési és tele-
pllésképi bejelentési eljarasok lefolytatdsdban a vonatkozé jogszabélyok alapjan. A
F&épitészi Csoport szakhatésagként részt vesz a telekalakitdsi, Utépitési
eljarasokban, vizsgélja a telepllésrendezési kovetelményeknek és a helyi épitési
szabalyzatnak torténé megfeleléséget. A F&épitészi Csoport biztositia a
Polgarmesteri Hivatalt és a lakossagot elldté (intranetes és internetes)
térinformatikai rendszer Uzemeltetését (adatfeltoltés, folyamatos karbantartas,
oktatés), fejlesztését.

Fémérndkség: A Keriileti Fémérndkség hataskdrébe tartozik az Onkormanyzat
feladatellatasat biztositd beruhazasok, fejlesztések elSkészitése, megvaldsitasa, a
kozbeszerzési eljarasok lebonyolitdsa. A kerilet kérnyezetvédelmi stratégiai és
operativ feladatellatasa mellett a fejlesztési koncepcidk, programok készitésének
koordinalasat, végzi az Onkormanyzat vagyongazdalkodasi tevékenységét, vagyon-
kataszter vezetését, tulajdonosi hozzdjaruldsok elSkészitését, utca névtablakkal,
utfenntartassal, koztertlet hasznélattal kapcsolatos feladatokat.

Zuglé Vérosgazdalkodasi Kozszolgaltatd Zrt: A keriilet 6nkorméanyzatanak 100
szazalékos tulajdonaban 1évé gazdasagi térsasdga az alabbi (a koncepcié szem-
pontjabdl relevans) feladatokat latja el:

o Onkormaényzat tulajdondban 1évé nem lakascél ingatlanok bérbeadasa,

Uzemeltetése.

o Onkormaényzati kdzparkok, jatszéterek/jatszoszerek, egyéb zoldfeliiletek és

utcai fasorok fenntartésa, apolasa.

o Onkorményzati kdzutak és jardak fenntartésa.

o Utcanév-tablak, utbaigazitd tablak, térképek, tajékoztatd tablak fenntartasa.
Polgarmesteri Kabinet: A Polgarmesteri Kabinet segiti a polgarmester munkajat,
elladtja az ezzel Osszefliggd szervezési és adminisztracids feladatokat. Ezen kivil
fontos a szemléletformald tevékenységek szempontjabdl, mert a sajtd és tomeg-
kommunikaciés feladatokrél is gondoskodik.

Alpolgarmesteri Kabinet: Tarsadalompolitikéval és kérnyezetvédelemmel kapcso-
latos programijait szervezi, munkajat kozvetlenil segiti és az altala kiadott
feladatokat koordinélja. Iranyitja az dnkormanyzati kérnyezetvédelmi és szocidlis
tevékenységeket, emellett a kerilet altal fenntartott és mikodtetett kdznevelési
intézmények tevékenységét felligyeli. A kabinet a kdzmdivel6dési, mivészeti,
turisztikai, szocialis Ugyekkel kapcsolatos 6nkormanyzati dontések el6készitésében
és végrehajtasaban is részt vesz.

Kézkapcsolati és Informaciés Csoport: Szerkeszti és kiadja a Zugldi Lapok cimd
Gjsagot. Karbantartja, frissiti az Onkormanyzat honlapjat, ellatja a honlapon térténd
kozzététellel kapcsolatos feladatokat, biztositja az elektronikus informéaciészabad-
sagot. A Polgadrmesteri kabinet iranyitasaval ellatja a kerileti marketinggel kapcsola-
tos feladatokat, tehat a kerékparozas népszerisitésben fontos feladata lehet.
Palyazati Csoport: A Palyazati Csoport az Onkorményzat altal benydjtandd
palyazatok el6készitésével, illetve az Onkormanyzat altal megnyert palyazatok meg-
valdsitasaval foglalkozik.
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A kerékparos lgyek a hivatali rendszerben nem jelennek meg egy kézben, személyhez
kotve, nincs a kerékparos Ggynek arca, koordinatora. A kerékparos kozlekedéssel mellett
alapvet8en elhivatottak az 6nkorményzat dolgozdi, azonban a kilonb6zé miszaki megol-
déasokrol és a kerékpaérozast érint6 kérdésekrdl nincs egységes vélemény.

2.4.150sszefoglalas, problématérkép

A fejezetben ismertetett f6bb kerileti probléméakrol problématérképet készitettlink, melyet
az 1. szdmu rajzi melléklet tartalmaz.
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3 Javaslatok

3.1 Szabalyozasi tervekben szereplé kerékparforgalmi nyomvonalak

Budapest telepilésszerkezeti terve nyomvonalasan abrazolja Budapest kerékpéarforgalmi
f6halozatat. Habar a terv elméletileg a mindenkor tervezett allapotot jeleniti meg,
megkilonboztet jelenlegi és tervezett haldzati elemeket. Mi a térképes abréazolasnal a
jelenlegi és tervezett megkllonbdztetést elhagytuk - mar csak azért is, mert a meglévé
létesitmény meglététdl fliggetlenll szorulhat korszerlsitésre, ami ugyanugy fejlesztést

jelent.

Zuglé kerlilet épitési szabalyzata szovegesen emlit kerékparforgalmi f6halézati elemeket,
illetve egyéb kerékpérozasra javasolt Gtvonalat.

3.1.1 Budapest telepiilésszerkezeti terve

Budapest telepllésszerkezeti terve az aldbbi Gtvonalakon jeldl meglévé vagy tervezett
kerékparforgalmi f6haldzati elemeket:

Koés Karoly sétany (meglévd) - Szényi Ut (a Nagy Lajos kiraly ati fellljardig) tervezett)
H&sok tere - Olof Palme sétany - Stefania Gt

Zichy Mihaly ut - Erzsébet kirdlyné Gtja - Columbus utca (a Szényi Gtig) (tervezett)
Dorozsmai utca (a korvasutig) (tervezett)

Ajtési Direr sor - Francia Ut - Thokoly at - Bosnyak utca (csatlakozik a Rakos-
patakhoz) (tervezett)

Mogyordédi Ut (részben meglévd, részben tervezett)

Kerepesi Ut (tervezett)

Teleki Blanka utca - Nagy Lajos kiraly Gtja - Réna utca (a Banki Donat utcaig)
(tervezett, kis részben meglévd)

Teleki Blanka utca - Ors Vezér tere - Ond vezér (tja - Vezér utca (a Kerepesi Gtig)
(meglévd)

Réakos-patak mente (meglévd, kis részben tervezett)

CsOmori Ut (a Rakospatak utcatdl a korvasutig) (tervezett)

Kérvasut mente (tervezett)

3.1.2 Zuglé keriilet varosrendezési és épitési szabalyzata

Zugld kerllet varosrendezési és épitési szabalyzata nevesit kerékparforgalmi féhaldzati
elemeket és javasolt nyomvonalakat. Az emlitett f6haldzati elemek az aldbbiak:

Kerepesi ut

Doézsa Gyorgy ut

Ajtosi Durer sor

Réna utca (Kacséh Pongrac Gt és a Mogyorddi Gt kozott)
Mogyordédi Ut

Thokoly ut - Csomori Gt

Korvasut mente

Kacséh Pongrac ut

Kerékparos forgalom szamara ajanlott kis forgalmu utak:

Istvanffy utca
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e Verseny utca®
e Korong utca

e Gyarmat utca

e Dorozsmai utca
e |&cseiut

e Vezseny utca

e Jerney utca

3.1.3 Javaslat a szabalyozasi tervek médositasara

Budapest telepulésszerkezeti tervében nevesitett f6haldzati elemek tobb esetben nem a
tavlatban kivanatos f6haldzatot alkotjdk, hanem sok esetben olyan elemek, melyek révidebb
idétavon belll alkalmasak lehetnek a féhaldzati szerep betoltésére (jellemz&en forgal-
masabb f6utak menti kisforgalmd nyomvonalak). Javasoljuk, hogy ennek megfeleléen a
szerkezeti tervben a nyomvonalakat médositsak.

A szerkezeti tervben célszerlien a kerékparforgalmi f6haldzat javasolt elemeit sziikséges
dbrazolni. Nem szikséges dbrazolni valamennyi utat, ahol 6néllé kerékparforgalmi létesit-
mény taldlhaté vagy kialakitdsa javasolt, bekerilhetnek azonban olyan elemek, melyek
halézati szempontbdl f6haldzati elemek, 6nalld kerékparforgalmi létesitmény kialakitasa
viszont nem sziikségszerd.

Vasuti keresztezési pontok

Sziikségesnek tartjuk a szabalyozasi dokumentumokban abrazolni a vasuti keresztezési
pontokat, mivel ezeken a helyeken a jelenlegi allapotban jellemz8en nem biztositott a
kerékparos atjarast biztositd atkelési lehetéség vagy a meglévé atkelén a megfelels
szélesség.

A f8haldzati elemek mellett javasoljuk megjeleniteni azokat az elemeket, melyek révid és
kozéptavon f6haldzati elemeket pdtolnak. llyen elsésorban a Francia Gti nyomvonal.

3.2 Javasolt fejlesztések és azok iitemezése

Javaslatainkat harom Utembe soroltuk be (révidtav, kozéptav, hosszdtav). A rovid- és
kozéptav 5-5 éves idészakot jelent, a hosszdtav a 10 éven tdl javasolt intézkedéseket foglalja
magaban. 10 év elteltével javasolt a terv felllvizsgélata.

A javasolt Utemeket a vonatkozd térképes mellékletekben mutatjuk be. Az egyes
fejlesztések Utemezésénél figyelembe vettik a fejlesztés nagysagrendjét, egyéb beru-
hazasok és projektek hatasat, illetve a kerékparforgalmi halézatban betoltott szerepét,
kerékpéros szempontu prioritdsat. Tobb fejlesztésnél a szakaszolas kifejezetten bizonytalan
(Nagy Lajos kirdly utja, Egressy ut, Mogyorddi Ut keresztmetszeti atalakitésa), ezeknél
els@sorban a kerékparos szempontok alapjan és az alapjan rangsoroltunk, hogy a bdvités
altal létrejott Gt ne vonzzon tobblet 4tmend forgalmat.

Az aldbb lathaté tablazatokban bizonyos elemekhez becsilt kdltségeket rendeltiink. Ezek
elssorban azok az elemek, melyek a kerilet beruhdzasdban johetnek létre. A koltségek
elsGsorban tajékoztatd jellegliek, nagysdgrendi becslést adnak, az Utemezhetdséget
segitik. Tényleges koltségek a részletes tervezés sordn a pontos mdszaki tartalom
ismeretében hatarozhatdak meg.

3% A Verseny utca a XIV. kerllet kézigazgatasi hatéran kivil esik, emlitése vélhet&en hibas.
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Hozzavet6leges miszaki

Projekt tartalom Becsiilt koltség Megjegyzés
. . . . Y Liget Budapest
Dézsa Gyorgy ut | kétoldali kerékparsav orojekt részeként
Liget Budapest

Vagany utca

kétoldali kerékparsav

projekt részeként

Ajtosi Durer sor

kétoldali kerékparsav
(Ddzsa Gyorgy ut -
Hermina ut)

Liget Budapest
projekt részeként

kerékparforgalmi

|étesitmény
korszerUsitése .y
. Loz f Budapest févaros

Szegedi Gt (kerékparut feldjitasa, .

L beruhdzasaban

iranyhelyes

kerékparozhatdsag

megteremtése)

. : . J lat: kétoldali
< e pontos mUszaki tartalom | Liget Budapest avasiat: ketoldal
Allatkerti korut . : . . kerékparsav

nem ismert projekt részeként . .
kialakitasa
Kos Karoly gyalogos-kerékparos Liget Budapest
sétany sétany projekt részeként
. . . Javaslat: kétoldali
o pontos mUszaki tartalom | Liget Budapest vasial. ¢ I
Hermina ut . ; ; . kerékparsav
nem ismert projekt részeként e
kialakitésa

Erzsébet kiralyné
Utja (Hermina at
- aluljaro)

kétoldali kerékparsav

Budapest févaros
beruhazasaban
valésulhat meg

Ajtosi Durer sor
(Hermina ut -
Francia ut)

kétoldali kerékparsay,
Hungaria koraton
atvezetés

25 millié Ft.

Stefénia Ut

kerékparut feldjitasa,
Vérosliget felé
irdnyhelyes
kerékparozhatdsag
lehetévé tétele

Budapest févaros
beruhazasaban

Doézsa Gyorgy ut
(Thokoly at -
Kerepesi ut)

kétoldali kerékparsav

Budapest févaros
beruhazasaban
valésulhat meg

Budapest févaros

Egressy ut N
(Sgtefén{a at - kétoldali kerékparsav ber,uhazasaban
Gizella at) valqsgllhat meg (kb.
6 millié Ft.)
Egressy Ut atépités, célszerlen Budapest févaros
(Gizella ut - osztottpalyas beruhazasaban

Mexikdi Gt)

keresztmetszettel

valésulhat meg
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Hozzavet6leges miszaki

Proj Becsiilt koltsé Megjegyzé
ojekt tartalom ecsllt kéltség egjegyzés
A hidnyzé
szakaszon
o kerékparut
Féfzr;zg:tt forgalomcsillapitas, épitésével
Kirdlvng Gtia - kerékparos atvezetések, | 45 millid Ft. szamolva. A
yne uy (tépités Thakaly Gti
Kerepesi Ut) Atveretds
koltségét nem
tartalmazza.

Mogyordédi ut
(Hungaria koruat -
Nagy Lajos kiraly
utja)

iranyhelyes
kerékparforgalmi
|étesitmény kialakitésa

Budapest févaros
beruhazasaban,
utfeldjitdshoz
kapcsoléddan
valésulhat meg

Kerepesi ut
(Dozsa Gyorgy ut
- Hungaria korut)

iranyhelyes
kerékparforgalmi
|étesitmény kialakitésa

Budapest févaros
beruhazasaban
valésulhat meg

Kerepesi ut
(Hungéria korat -
Albertirsai ut)

irdnyhelyes
kerékparforgalmi
|étesitmény kialakitasa

Budapest févaros
beruhazasaban,
utfeldjitashoz
kapcsoléddan
valésulhat meg

Kerepesi ut
(Albertirsai Ut -
Ors Vezér tere)

XIV. kerileti oldalon
kétiranyd kerékparat, X.
keruleti oldalon
egyiranyu kerékparut

elsGsorban
Budapest févaros
beruhazésaban
valésulhat meg, a

XIV. keruleti oldalon

a kerékparut
megvaldsitasa kb.

70 millié Ft.
Dévényi utca tztr‘;:fpa;r:éyv'm“ 5-10 milli6 Ft.

. kétoldali nyitott s 2
Tatai utca kerékpérsav 20-25 millié Ft.
IteclglzlcsB;inaka kétoldali kerékparsav

N X vagy kétiranyu 20-25 millié Ft.
kertletre esé kerekoardt
szakasz) P
Réna utca (Nagy
Lajos kiraly (tja - | | <\ | dai kerskparsay 3 millié Ft.

Erzsébet kiralyné
utja)

Roéna utca
(Erzsébet
kirdlyné atja -
Szuglé utca)

kétoldali kerékparsav

Budapest févaros
beruhazasaban,
utfeldjitashoz
kapcsoléddan
valésulhat meg
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Projekt HozzévetSleges miiszaki Becsiilt kéltség Megjegyzés
tartalom
Réna utca
(Szugld utca - kétoldali kerékparsav 8 millid Ft.
Mogyordédi ut)
A Fogarasi Ut és a
Réna utca iranyhelyes Kerepesi Ut kozott
(Mogyordédi at - | kerékparforgalmi 25-30 millié Ft. 6nallé jarda

Kerepesi Ut)

|étesitmény kialakitésa

kialakitasa is
szlikséges.

Nagy Lajos kiraly
utja (Ungvar utca
- Czobor utca)

kétoldali kerékparsav

Budapest févaros
beruhazasaban,
utfeldjitashoz
kapcsoléddan
valésulhat meg

Korong utca -

Kisforgalmu Uton vezetd
kerékparforgalmi
nyomvonal (Gyarmat

Gyarmat utca - K&tiranylsits 5 millié Ft.
Istvénffy utca utca ketiranyusitasa,
burkolati jelek,
forgalomcsillapitas)
L&csei Ut - . - «
Jgf::/ szttca B Kisforgalmu Uton vezetd
Almos vezér dtja | <erekparforgalmi 15 millié Ft.
(Unguér utca - nyomvonal (burkolati
Orsg\/ezér tja) jelek, forgalomcsillapitas)
Ors vezér (tja Kisforgalmu Gton vezetd
] - kerékparforgalmi
(Vezér utca - Ors erexparforgaimi 10 millié Ft.
vezér tere) nyomvonal (burkolati
jelek, forgalomcsillapitas)
- A Bolgérkertész
irdnyhelyes Utca
Béanki Donat utca kerékparforgalmi 15 millié Ft. forgalomtechnikai

|étesitmény kialakitasa,
forgalomcsillapitas

atalakitdsaval is
szamolva.

atvezetés a Hungaria
kordton, Réna utcédnal,
Bosnyak téren,

Budapest févaros

Thoksly G kerékparsa o

Okoly ut erexparsav beruhazésaban
meghosszabbitasa a
Réna utca és a Bosnyéak
tér kozott

. i Loxo Mas projekt
Vezér utca kétiranyd kerékparut a pro) .
. ’ keretében valésulhat
(Egressy ut - rendezetlen terilet

Fogarasi ut)

helyén

meg (Vezér utca
fejlesztése)

Vezér utca
(Fogarasi ut -
FlUredi utca)

Budapest févaros
beruhazésaban,
utfeldjitashoz
kapcsoléddan
valésulhat meg
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Projekt HozzévetSleges miiszaki Becsiilt koltsé Megjegyzés
J tartalom 9 gjegy
Vezér utca lakéutcdk, szervizutak
Furedi utca - Osszekotése s«
(Fu | utca zexote 10 millié Ft.
Kerepesi Uti kerékparuttal,
szervizut) forgalomcsillapitas
kerékparut
Kerepesi uti megszuntetése,
szervizlt (Vezér | kerékparos forgalom 15 millié Ft.

utca -
Réakosfalva)

kisforgalmu Gtra terelése
(burkolati jelek,
forgalomcsillapitas)

Rékos-patak

) kerékpérut ,
menti parut, VEKOP keretében
o . | korszer(sitése, )
kerékparforgalmi L valésul meg
forgalomcsillapitas
nyomvonal
Ov utca

(korvasut menti
harantiranyud
kerékparforgalmi
nyomvonal)
(Dorozsmai utca
- Fogarasi ut)

kisforgalmu dton kijellt
kerékparforgalmi
nyomvonal,
forgalomcsillapitas,
Csomori Utnal szilard
burkolat épitése

30-35 millié Ft.

Erzsébet kiralyné
utja (Ov utca -
koérvasut)

kerékparsav kijelolése

Budapest févaros
beruhazasaban
valésulhat meg

Mogyorddi ut,
Vezseny utca (Ov
utca -
kertlethatar)

kétoldali kerékparsay,
egyiranyu kerékparut
(Utszélesitéssel,
Utépitéssel)

25 millié Ft.

Bosnyak tér
kornyezetének
kerékparosbarat
fejlesztése

10-20 millio Ft.

Tabornok utca
kornyezetének
kerékparosbarat
fejlesztése

10-20 millié Ft.

Béanki Donat utca
kornyékének
kerékparosbarat
fejlesztése

10-20 millio Ft.
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Hozzavet6leges miszaki

tartalom
Intézmények
elérhetéségének
biztositasa, a tér négy
oldala kozott az

Projekt Becslt koltség Megjegyzés

Nagy Lajos kiraly

Ors vezér tere Y Y
utjat keresztezd

kornyékének | atjrhatosag megoldasa. | 46 56 ijig jelz6lampas
kerékparosbarat | Kerékparutak, gyalogos- .
. . P csomopont
fejlesztése kerékparos ovezetek, L
D nélkal.
halézati kapcsolatok.
Kerékpartamaszok
telepitése.
3.2.2 Kozéptav (2022-2027)
Projekt HozzévetSleges Becslt koltség Megjegyzés

miiszaki tartalom

Kacséh Pongrac ut
(kerékparral jarhaté
aluljaro)

kerékparral jarhatd
aluljaré

Egyéb beruhazas
keretében
valésulhat meg

Kacséh Pongrac at

A becsllt koltség a
Nagy Lajos kiraly uti

rendezés soran

(Mexikoi Gt - Nagy k?lrgkf’ak;“t i 35-40 millié Ft. kérnyezet
Lajos kiraly utja) zoldsavban csomopont
atalakitasait nem
tartalmazza.
kétoldali 25 millié Ft.
Erzsébet kiralyné kerékparsav, Célszerlien
Gtja (Mexikéi Gt - Ov | kerékpdaros nyom, utfeldjitédshoz,
utca) csomoponti egyéb prjektekhez
korrekcidk kapcsoléddan.
kétoldali
Nagy Lajos kiraly kerékparsav a Az Ut atépitéséhez
Utja (szakaszok) keresztmetszeti kapcsoléddan.

Egressy ut
(szakaszok)

kétoldali
kerékparsav a
keresztmetszeti
rendezés soran

Az (t atépitéséhez
kapcsoléddan.

Mogyordédi ut

kétoldali
kerékparsav a

Az Ut atépitéséhez

(szakaszok) keresztmetszeti kapcsoléddan.
rendezés soran
., ketllranyul A becsUlt ar
Kerepesi ut kerékparat Kizérolaa a
(kerékparat a HEV megfelel _ rolag
s , ; ) 35-40 millié Ft. kerékparat
mentén, Ors vezér elvélasztassal a épitésére
tere - Vezér utca) gyalogos .
forgalomtol vonatkozik.
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. Hozzavetdleges e Lt e < . .
Projekt miiszaki tartalom Becsilt koltség Megjegyzés
kialénszint( . .
) X ) 0 . | E k
Rékosrendezd atvezetés, kétoldali vagl)éiﬁlﬁ;?ri;ben
kerékpéarsavval g

3.2.3 Hosszutav (2027-)

. Hozzavetéleges e s .
Projekt . . Becsiilt koltsé Megjegyzés
J miiszaki tartalom 9 gjegy
Budapest févaros A beavatkozéashoz a
Dézsa Gyorgy ut kétoldali beruhazasaban, parkolasi rend
(Ajtosi Direr sor - Loso utfeldjitashoz és/vagy a forgalmi
ol kerékparsav s e 2
Thokoly ut) kapcsoléddan rend felllvizsgélata
valésulhat meg szlikséges.
. Budapest févaros
irdnyhelyes .o
N . beruhdzséban,
e L kerékparforgalmi PR
Hungaria korut e utfeldjitashoz
|étesitmény K s
Lz apcsoléddan
kialakitasa .
valésulhat meg
A keresztmetszet
kétoldali atalakitasaval,
Cedmdri Gt kerékparsav a . példa'LfI k’('j,téjctpélyés
keresztmetszeti vonal épitésével
rendezés soran osszhangban
valésulhat meg.
kétoldali
Nagy Lajos kiraly kerékparsav a Az Ut atépitéséhez
Utja (szakaszok) keresztmetszeti kapcsoléddan.
rendezés soran
kétoldali
Egressy ut kerékparsav a Az Ut atépitéséhez
(szakaszok) keresztmetszeti kapcsoléddan.
rendezés soran
kétoldali
Mogyorddi ut kerékparsav a Az Ut atépitéséhez
(szakaszok) keresztmetszeti kapcsoléddan.
rendezés soran
Utszélesités nélkil a
kétoldali szélsé forgalmi
Furedi utca kerékparsav savban busz-
(Gtszélesitéssel) kerékparsav
kijelolése célszerd.
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Hozzavetéleges

Projekt miiszaki tartalom Becsilt koltség Megjegyzés
iranyhelyes
:<’erelfpa|:forga|m| Budapest févaros Amenrjylben
étesitmény A lehetséges,
beruhazasaban, e i
o (szakaszosan s atfeldjitashoz
Ond vezér Utja . . utfeldjitashoz s
kétoldali K s kapcsoléddan
Lt apcsoléddan :
kerékparsav, , hamarabb is
. valésulhat meg .
egyiranyu megvaldsulhat.
kerékparutak)

Kerepesi ut

két oldali kétirdnyu
kerékparut (és
szervizUt)

K&banyai oldali
fejlesztés.

Korvasut menti
kerékparforgalmi

Athelyezés a
korvasut sorra, Ov

Varosliget és a XII.
kerllet kozott

nyomvonal utca
meghosszabbitasa
a Furedi utcaig
Korvasuti kerékparut Egyéb
.Gleisdreieck” Angyalfold, Ujpest, | fejlesztésekkel
Rékospalota felé a dsszhangban.
vasuti
haromszdgben
Varanné hid feltljaré a Egyéb

fejlesztésekkel
osszhangban. (1
millidrd Ft.)

Rékosrendezd
menti kerékparut

kétiranyud
kerékparuat a
funkciovéltd
Rakosrendezd
terUletén

Egyéb
fejlesztésekkel
osszhangban. (200
millié Ft.)
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3.3 Fébb utvonalak kerékparosbarat fejlesztése

Az aldbbiakban a kerllet fébb Utvonalainak kerékparosbaréat fejlesztéséhez adunk
javaslatot. Ezek az Gtvonalak jellemz&en a kerékparforgalmi f6haldzatot és mellékhéalozatot
alkothatjak. Néhany elemet jelent&sebb lokalis haldzati szerepe miatt mutatunk be.
Javaslatunk kialakitdsédnal a korabban bemutatott hierarchiat alkalmaztuk, figyelembe véve
az adott Utvonalak keresztmetszeti adottsdgait és a bekerulési koltségek nagysagrendjét.
Elényt élveznek az épités nélkili beavatkozdsok. Tobb esetben az Gtpélya szélességek a
forgalomnagységhoz képest tilméretezettek (pl. Mogyorddi Gt rona utcan belili szakasza),
itt a forgalmi sav elvétele a forgalombiztonsag szempontjabdl is kifejezetten elényos.
Néhany esetben tobb véltozatot mutatunk be.

A keresztmetszeti dbrdk altaldnos keresztmetszeti elrendezést mutatnak be, elsdsorban a
kerékparforgalmi létesitmény szempontjabdl. Az abrédk az egyéb létesitmények szem-
pontjabdlilletve csomdponti kdrnyezetben nem feltétlenil mérvaddak.

3.3.1 Harantiranyu halézati elemek

3.3.1.1 Dobzsa Gyorgy at

Besorolas: masodrend f&at

Utszakasz hossza: 1,6 km

Jellemzé forgalomnagyséag: 10-20 000 egységjarmi/nap/irany

Erintettek: XlII. kertlet, XIV. kertlet, Budapesti Kozlekedési Kozpont, Budapest Kozat

A Doézsa Gyorgy Ut a vaci vasUtvonalat keresztezg Utvonalként kiemelten fontos héldzati
elem. A Vagany utca és a Thokoly ut kozott elsésorban hardntiranyd, a Thokoly at és a
Kerepesi Ut kozott pedig harant- és sugarirdnyd szerepet egyarant betolt. Az Gtvonal egyben
a XIV. kerllet belvaros felé esé hatara is. Budapest telepllésszerkezeti terve alapjan a
Vagany utca és H8sok tere kozotti szakasza a kerékparforgalmi f6halozat része.

AVéagany utca és Ajtdsi Direr sor kdzotti szakaszan a Liget Budapest projekt keretében tobb
forgalomtechnikai véltozas is varhatd. Ennek sorén ezen a szakaszon irdnyhelyes kerékpar-
forgalmi létesitmény jonne létre a teljes szakaszon, a pontos keresztmetszeti kialakitas
azonban még nem ismert.

Az Ajtési Diirer sor és Thokoly Gt kozotti szakasz az Gtvonal kritikus szakasza. Onallé
kerékparforgalmi létesitmény a parkolas korlatozasa nélkil vagy forgalmi sav elvétele nélkul
nem létesithetd. Mivel ez a szakasz héaldzati szempontbdl csak a lokéalis kerékparos forgalom
szamara nélkilozhetetlen??, ezen a szakaszon 6néllé kerékparforgalmi létesitmény (példaul
kerékparsav) kialakitdsa késébbi Gtemben is elképelhets. Ezen a szakaszon a kerék-
parozhatdsag feltételeinek javitdsara addig is javasolhaté a csomoépontok felilvizsgalata és
csoméponti fejlesztése, kerékparosbarat eszkozok alkalmazésa, a megengedett leg-
nagyobb sebesség csokkentése.

A Dézsa Gyorgy ut Thokoly at és Kerepesi Ut kdzotti szakaszéra az elmalt években a BKK
tanulmanytervet készittetett, kilonbozé kerékparforgalmi létesitménytipusok vizsgalataval.
Javasoljuk, hogy az uUtszakasz fejlesztése soran mindenképpen irdnyhelyes |étesitmény
készuljon.

40 Az 4tmend forgalom szamara az Olof Palme sétany - Stefania Ut nyomvonalon megkézelitéleg
azonos Uthossz mellett érhetd el a Kerepesi Gti csomopont. A XIV. kerllet kilsé részei felé (pl. Egressy
aton, Mogyorddi Uton) a Stefénia Ut kedvez&bb eljutédsi lehetdséget biztosit.
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DOZSA GYORGY UT (VERSENY UTCA - KEREPESI UT

L AT 5
15 4 23 L |2s
0,8

ey

vasot

56. abra: A BKK altal megrendelt tanulmany kerékparsavos véltozata alapjan késziilt
mintakeresztszelvény

3.3.1.2 Olof Palme sétany, Stefania ut

Az Gtvonal Budapest elsé ,kerékparos Utvonalainak” egyike volt: a Stefania Gt menti gyalog-
és kerékparat a XIV. és XVI. kerllet belvarosi kapcsolatat jelentette az Andréssy Uti
Osszekottetéssel. Az itvonal ennélfogva nemcsak harantirdnyd, hanem jelent8s sugariranyt
forgalmat is bonyolit.

Olof Palme sétany

Az Olof Palme sétany, a Stefania Ut egykori belsé szakasza a Varosligeten keresztil kapcsolja
Ossze a HGEsok terét a Stefania Uttal. Az (tszakasz gyakorlatilag mentes a gépjarmu-
forgalomtdl. A Dvoréak sétany és a H8sok tere kozott a Vaci at felé itt kozlekedik a 75-6s és a
79-es trolibusz*'. Az (tszakasz jelenlegi dllapotaban Budapest egyik legjobban hasznélhaté
kerékparos Utvonala: széles keresztmetszetének kdszonhetéen - Budapesten még ritkasag-
szamba menden - lehetséges az egymas mellett torténd kerékparozas, ami kiléndsen
csaladok szamara igen kedvezd. Az Gtpélya nagy szélessége lehetévé teszi, hogy a jelentSs
kerékparos forgalom és a gyalogos forgalom konfliktusmentesen egy fellletet hasznaljon,
ezt tdmasztjak ala a baleseti adatok is, melyek szerint az Gtszakaszon mindsszesen néhany,
Jkilonleges tipusi”#? személyi sériiléses baleset kovetkezett be.

Az Utszakasz tovabbi fejlesztése az Ajtdsi Direr sori csatlakozason kivil nem sziikséges. A
Liget Budapest projekt keretében felmerilt az Gtvonal teljes megsziintetése vagy egy
lényegesen alacsonyabb szolgdltatast nydjté Gjabb Gtvonalra torténd cseréje is. A
kerékparos kozlekedés szempontjabdl a mai Utvonal megtartdsa és a meglévd szélességi
paraméterekhez hasonlé szélességben torténé megdrzése volna a legkedvezébb.

41 A trolibuszok nyomvonalét varhatéan a 2017. év folyaman a Dozsa Gyorgy dtra helyezik.

42 Kulonlegesnek nevezhetd a keresztirdnyban haladé gordeszkazoéval torténd tkdzés vagy a
keresztirdnyban éatrohand  kutyaval torténd  Gtkozés is. Ezeket részletesen lasd a 2.4.2
Forgalombiztonség c. fejezetben (40. oldal).

88



MAGYAR
KEREKPAROSKLUB

Kerékparosbarat Zuglé koncepcio - 2017.
Stefania ut

Besorolas: gy(jtéut

Utszakasz hossza: 1,6 km

Jellemzé forgalomnagysag: 3-7000 egységjarmi/nap/irany

Erintettek: XIV. keriilet, Budapesti Kézlekedési Kézpont, Budapest Kozt

A Budapesti Kozlekedési Kozpont megbizasabdl tanulméany, majd engedélyezési terv
készilt a Stefania Ut fejlesztésére. A Stefania Ut fejlesztésénél elsédleges szempont az
irdnyhelyes kerékparozhatdsag feltételeinek megteremtése, illetve az Ajtdsi Direr sornél a
baleseti gécpontként azonosithatd kerékpéaros atvezetés problémajanak kikiszobolése. A
terv alapjan a meglévd kétiranyd kerékparut feldjitdsa torténne meg, tovabba kozvetlen
atvezetést kapna a Varosliget felé az Ajtdsi Durer sort keresztezve. A Vérosliget felé vezetd
oldalon az irdnyhelyes kerékpérozhatdsag a szerviziton és kerékparsav kialakitasaval lenne
lehetséges. A megvaldsitas 2017-2018-ban vérhaté. . Az Gtvonal tovabbi fejlesztése - kivéve
azt az esetet, ha a fent emlitett irdnyhelyes létesitmény nem vagy csak csonkén jonne létre -
hosszu tavon Ujra targyalhato.

3.3.1.3 Hungaria kérut

Besorolas: elsérendd féut
Utszakasz hossza: 3,3 km
Jellemzé forgalomnagysag: 30-40 000 egységjarmi/nap/irany

A Hungaria korat a Hungaria korgy(lrl utolsé szakasza, ahol 6néllé kerékparforgalmi
létesitmény johet létre. A Stefania Gttdl a Rakodczi (LAgymanyosi) hidig tartd szakaszon
jelenleg is van kerékparit vagy gyalog- és kerékparut. A Rébert Karoly kordaton elvélasztott
gyalog- és kerékparut létestl a 2017. év elején is zajlé dtfeldjitas soran.

A Liget Budapest projekt keretében a Rébert Karoly koruti kerékparat és a Véarosliget kozotti
kapcsolat érdekében a fellljaré déli jardajat mindsitenék at gyalog- és kerékparatta. A
gyalog- és kerékparut a Kacséh Pongrac Uthoz kapcsolddé feliljaré rendszer kialakitasa
miatt a Hermina Uthoz csatlakozhat, kdzvetlenll a Hungéria korat tovabbi szakaszat nem
tudja elérni.

A Hungéria koraton rovid tdvon nem reélis minden szempontbdl megfelels 6nallé kerékpar-
forgalmi [étesitmény kialakitdsa. Bizonyos szakaszok keresztmetszete lehetévé teszi az irany-
helyesség elvének is megfelel§ egyirdnyu kerékparutak vagy védett kerékparsavok kialaki-
tasat. Tobb szlkulet taldlhatd azonban a XIV. kerileti szakaszon, ami folyamatos kialakitast
és a kozuti forgalomnagysaghoz el&irt 6nalléd létesitménytipus alkalmazasat csak a meglévd
forgalmi savok szamanak vagy szélességének csdkkentésével tenné lehetévé.

Rovid tavon els@sorban a két elsé parhuzamos Gt (Francia Gt, Hermina at, Gizella Gt)
kerékparosbarat fejlesztését javasoljuk a forgalom csillapitasaval, a kényelmes, biztonsagos
és akadalymentes kerékparozhatésdg megteremtésével. Szikséges tovabba a korutat
keresztez6 Utvonalak kerékparosbarat fejlesztése, a korit és a csatlakozd utcak
csomopontjaiban kerékparparkoldk telepitése, Uj keresztezési lehetéségek megteremtése
(pl. Semsey Andor utca). Vizsgalandé tovabba olyan eset, hogy a Hungaria kordton csak az
egyik - nyugati - irdnyban jonne létre kerékparforgalmi létesitmény, a ,parja” a Hermina Gt
volna. Ez kiléndsen annak tikrében redlis, hogy a Zugld vasuti megalléhelynél taldlhatd
autébusz megalldhely atépitése miatt mind a Francia Gti, mind a Mexikdi Gti kétiranyu
keresztezés ellehetetlenilhet. Utdbbi esetben a nyugati iranyd kerékparforgalmi létesit-
mény kialakidsa rovid tavon sziikséges.

89



MAGYAR
KEREKPAROSKLUB

Kerékparosbarat Zuglé koncepcio - 2017.

Hosszabb tavon lehet redlis a Hungéria korut vizsgalt szakaszan 6nalld, irdnyhelyes kerék-
parforgalmi létesitmény kialakitasa.

3.3.1.4 Franciaut

Besorolas: mellékut (kiszolgalo- és lakdut)
Utszakasz hossza: 2,4 km

A Francia Ut az altaldnos kozdti funkcidjdhoz képest a kerékparforgalmi héalézatban Iénye-
gesen fontosabb haldzati szerepet is betdlthet. Egyrészt a Hungéria korat tavlati
kerékpérosbarat atalakitdsdig annak a feladatait is ellatna, biztosithatja a kerékparos
kapcsolatot a K&banya felé vezetd Pongréac Gt felé, de az Erzsébet kirdlyné Gtja és a Korong
utcai aluljaré kozott is kerékparos kapcsolatot biztosithat. Jelenleg ezeket azonban az
Utvonal nem tudja ellatni vagy nem tudja teljesértékien biztositani az aldbbiak miatt:

e AThokoly Gt és az Ajtdsi Durer sor, illetve az Erzsébet kirdlyné Utja kozott a
gépjarmiforgalom szamara menekiléutként szolgal, ami a megfelels
forgalomcsillapité intézkedések hidnya miatt nemcsak a forgalomnagysagban,
hanem a kivanatosnal nagyobb sebességben is megjelenik.

e A Thokély atndl nincs keresztezési lehet8ség.

e A Semsey Andor utca és a Mogyorddi Ut kézott az utca folytonosan nem atjarhato,
illetve csak kerékszantdsok, foldutak taldlhatdak itt.

e Az utca a Kerepesi Gtnal zsdkutcdban végzdédik, tovabbhaladasi lehetség
kerékparral csak szabalytalanul (jardat hasznélva) lehetséges.

Ahhoz, hogy a Francia Ut a javasolt feladatat el tudja latni, az aldbbi beavatkozasokat
javasoljuk:

e Ateljes Utszakaszon 30 km/h sebességkorlatozas bevezetése.

e Az Erzsébet kirdlyné Utja és a Thokoly at kézott forgalomesillapité elemek épitése
(elsGsorban palyaszintemelések kialakitasa valamennyi gyalogos atkelShelynél,
szlkség esetén megismételve, illetve vizszintes elhlizasok alkalmazasa,
amennyiben szikséges), nyitott kerékparsav kijellése.

e A hidnyz6 szilard burkolatt Utszakaszok kiépitése. Amennyiben a gépjarma-
forgalom atjutdsanak biztositdsa nem kivanatos, szakaszosan ez 6nallé
kerékparutak formajaban vagy csak kerékparral atjarhaté akadalyok
kozbeiktatasaval is lehetséges.

e A Thokoly atnél jelz6lampaval biztositott kétirdnyd kerékparos atvezetés és
gyalogos atkelShely kialakitasa. A gyalogos kapcsolat biztositasa a kerékparos
atvezetéstdl figgetlentl is fontos, mivel jelenleg a vasiti megallohely és a nagy
forgalmu autébusz megalldhely kozotti kdzvetlen gyalogos Utvonal biztositas
nélkili, az atkelés fokozottan balesetveszélyes.

e Az Egressy uti és Mogyorddi Uti csomdpontban - azok osztottpalyas kialakitasanak
megvaldsuldsaig - kozépszigetek kialakitasa (a kozépsziget csak az irdnyok
elvalasztasara szolgal vagy a gyalogosok keresztezését biztositja, a kerékparozok
keresztezése a kozépszigetek kdzott a gépjarmivekkel kozos felileten torténne).

o AKerepesi Utnal kerékparos kapcsolat kialakitédsa a tervezett Kerepesi Uti
kerékparforgalmi létesitményekkel, illetve a Pongrac uttal.

Javasoljuk, hogy a felsorolt fejlesztési elemekhez kapcsolédd feladatok képezzenek
prioritast a kertlet Gtfeldjitasi programjaban.
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3.3.1.5 Roénautca

A Réna utca a XIV. kerilet fontos harantiranyd gy(jtéutja. Besoroldsa ellenére jelentds
adtmend forgalmat is bonyolit, bizonyos szakaszain nagyobb forgalmi terhelés jellemzi, mint
a féuti besorolasi Nagy Lajos kirdly utjat. Haldzati szerepe a kerékparos forgalom
szempontjabdlis hasonld, mivel a rovid tadvon varhatéan nem megvaldsuld Nagy Lajos kiraly
uti fejlesztésig a Réna utca lathatja el annak is a szerepét.

Besorolas: gy(jtéut

Utszakasz hossza: 3,1 km

Jellemzd forgalomnagysag: 8-12 000 egységjarm(/nap/irany

Erintettek: XIV. keriilet, Budapesti Kézlekedési Kézpont, Budapest Kozut, BKV

Meglévd onallé kerékparforgalmi [étesitmény: A Mogyorddi Gt és a Banki Donat utca kozott
kétiranyd kerékpardt taldlhatd az Uttest belvarosi oldaldn. A kerékpardt tobb veszélyes
csomoponttal rendelkezik, csomdpontjai hidanyosak, a tovabbhaladés gyakorlatilag csak az
egykor megépllt kerékparos nyomvonalon lehetséges. A Réna utca kerékparosbarat
fejlesztése els@sorban irdanyhelyes kerékparforgalmi létesitmény kialakitasaval lehetséges,
osszhangban a Rdna utca tovabbi szakaszainak a fejlesztésével.

A Réna utca jellemz8en irdnyonként 7 m széles Utpalyaval kiépllt osztottpalyas ut. Ez a
keresztmetszet 6Gnmagaban - bar minimalis paraméterek alkalmazasaval - lehetévé teszi
kerékparsav kijelolését.*

Részlet a kérd&ivre adott valaszokbdl:

1. Réna utca jelentds részén teljesen értelmetlen a két sav az autéknak, mivel parkolni
is lehet mindkét oldalon, igy marad kb. 1,5 sav. Itt kényelmesen elférne egy
kerékparsav mindkét oldalon, sét ez j6 alternativaja a Nagy Lajos jarhatatlansaganak.
2. Réna utca - keresztiranyban ok, de Mogyorddi-Uzsoki u kérhaz kézétt sziikség lenne
savra, nagyon nagy a forgalom!

3. A Réna utcéanak az Egressy ut-Mogyorddi Ut kbzétti jardaszakaszat sokan
kerékpardtnak hasznaljak, a Rdna/Mogyorddi keresztez6dés nem beléathatd, ezért
nagyon balesetveszélyes.

4. Réna utcan a Szuglé utcatdl a Thékoly dt felé, nagyjabdl a 141-es hdzszamtdl kezdve
az autésok rendszerint hdrom séavot csindlnak az egy sav + parkolésavbdl (ami utébbi
amugy valédban megsziinik nem sokkal késébb), keresztil kasul eltorlaszolva a szabad
haladast a kerékparosok elél. Egyértelm(i savfelfestéssel talan visszaszorithatd lenne ez.

Nagy Lajos kirdly Utja - Erzsébet kirdlyné uUtja szakasz

Szakasz hossza: 0,2 km

Javaslat:

Az Utszakaszon kétoldali iranyhelyes kerékparsav kialakitésat javasoljuk. (Az Gtligyi mszaki
el8iras szerint a forgalomnagysag alapjan 6nallé kerékparforgalmi létesitmény kialakitésa
szlikséges.) A kétoldali kerékparsav minimélis paraméterek alkalmazdsa mellett épitési
beavatkozas nélkil, forgalomtechnikai médositassal megvaldsithatd. Az alabbi dbra jobb
oldalan az altalanos keresztmetszet, a bal oldalan pedig egy jarmUosztalyozé keresztmetszet
lathatd, amennyiben a kerékparsav melletti savbdl egyenesen és jobbra is lehetséges a
tovabbhaladés.

B Al keruleti Zoldlomb utcan hasonlé paraméterek mellett jeldltek ki kerékpérsavot.
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A forgalomtechnikai médositas sordn a menetirany szerinti bal oldalon talédlhaté viznyel&kre
nagyobb terhelés jutna, ezek cseréje (célszerlien oldalbedmléslire), javitdsa a késébbi-
ekben sziikséges lehet.

PARATLAN OLDAL
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57. dbra: A forgalomtechnikai mdédositassal kialakithatd kerékparsav megvaldsitasat
révid tavon javasoljuk.

Utfeldjités esetén az aldbbiakat javasoljuk (a megvaldsitast kdzéptévra soroltuk):
o Kismértékl utszélesités a kozépss zoldsav felé (~0,5 m szélességben)
e A Dorozsmai Gt fel8l kozvetlen kerékparut és jardakapcsolat épitése a Nagy Lajos
kiraly utjat keresztez$ gyalogos atkelShelyhez és kerékparos atvezetéshez
e Hidnyzé gyalogos kapcsolatok megvaldsitasa (kijart 6svények helyén)
o Mellékutcédk torkolatdban a jarda atvezetését is biztositd forgalomcsillapitd
kiiszobok épitése

Erzsébet kiralyné Utja - Szuglé utca szakasz
Szakasz hossza: 1,2 km

Az Utszakasz paraméterei az el6z8 szakaszhoz hasonldak, két 7 m széles Gtpalya taldlhatd
irdnyonként. Az Utszakasz feldjitdsédnak tervezése 2017-t8l varhatd a Budapest Kézut Zrt.
megrendelésének keretében.

Ezen a szakaszon is az el6z8 szakasznal megfogalmazottakat javasoljuk. A nagyobb gép-
jarmi forgalom és a trolibusz kozlekedés miatt azonban itt még fontosabb az utpalya kis
mértékl szélesitése, amennyiben lehetséges. A Thokdly ati csomdpontban sziikséges a
balra fordulas kozvetett kerékparos kapcsolatokkal torténé biztositasa.

Szuglé utca - Mogyorddi ut szakasz
Szakasz hossza: 0,8 km

A XIV. kerilet kezelésében all6 Utszakasz paraméterei az el6z8 szakaszokkal azonosak
(kétszer 7 m széles Utpalya), a hasznélati szokdsok azonban véltozatosak. Az Egressy és
Mogyorddi utak kozotti szakasz a Mogyorddi Gt felé két savos, parkolas nem jellemzd. Az
Egressy Ut felé vezetd Gtpalyan szérvanyos parkolas jellemzd. A Szuglé utca felé (Szugld utca
és Egressy Ut kozott) parhuzamos parkolas jellemzé.

Az Egressy Ut és a Mogyorddi Gt kozott problémat jelent, hogy a - Mogyorddi Gton tul
meglévd kétirdnyd kerékparut folytatasaban 1évé - belvérosi oldali jardan rendszeres a
kerékparos forgalom, ami konfliktusok forrasa a gyalog és kerékparral kozlekedék kozott.
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Javaslat (révid tavon):

A Mogyorddi Ut és az Egressy Ut kozott (Szugld utca felé) széles ,védett” kerékpérsav
kialakitasat javasoljuk. Ezen a szakaszon a szérvanyos parkolasi igény a mellékutcékban is
megoldhatd, azonban a sziikséges néhany parkoléhely igény szerint példaul gyepracs
alkalmazaséaval a zoldsévban is pétolhaté. Nem szerencsés forgalomtechnikai megoldas
szorvanyos parkolds esetén folytonos parkoldsav kijeldlése (el6fordulhat az Ures
parkoldsavban torténd jobbrdl el6zés, ami kilondsen balesetveszélyes).

A Szugldé utca és az Egressy ut kozott (Szugld utca felé) a kordbban bemutatott
keresztmetszeti kialakitast javasoljuk. Utfeldjitds esetén az Utpalya kis mértékl szélesitése
javasolt.

A Szuglé utca és az Egressy Ut kozott (Mogyorddi Ut felé) az Ujvilag utcaig széles kerékparsav
és megfeleld szelességli forgalmi sav is kialakithaté (a parkolés ferdén, az egykori zoldsav
igénybevételével zajlik). Az Ujvildg utca és az Egressy Ut jarmosztalyozdjanak kezdete
kozott lehetséges a kordbban javasolt keresztmetszeti kialakitas is minimalis paraméterek-
kel, 1,25 m széles kerékparsav |étrehozasaval is, azonban itt lehetéség van a jardafelilet
atalakitasaval, bdvitésével egyiranyl (gyalog- és) kerékparat létrehozésara is. Utdbbi
esetben kb. 1,50 m széles kerékparut és kb. 2 m széles jarda kialakitasat javasoljuk, a két
felllet kozott szintbeli elvalasztassal (alacsony kiemelt szegély, K-szegély). Az Egressy uti
jarmdosztalyozé elejétél a kerékparforgalmi |étesitményt kerékparsavként javasoljuk
folytatni és a csomdpontban atvezetni, ami a forgalombiztonsadg szempontjabdl kedvezébb
megoldas, tovabba a balra forduldshoz szikséges kozvetett kapcsolat egyszer(ibben
alakithatd ki.

Az Egressy Ut és a Mogyorddi Ut kozott (Mogyorddi Ut felé) a csomdpont utan lehetéség van
a jarda hasonld bdvitésével és atalakitasdval egyiranyl kerékpardat kialakitasara (a
kerékparsavként atvezetett létesitményhez csatlakozva) vagy az utpalyan 1,50 m széles
kerékparsav kijeldlésére. Utdbbi esetben a két forgalmi sav 2,75 m széles, ami minimalis
paramétereket jelent ugyan, de a jellemz8en személygépkocsikbdl allé jarmiodsszetétel
esetében jol mikéds megoldas lehet. A Mogyorddi Uti csomépontban az Egressy Gtihoz
hasonldan mindkét valtozat esetében kerékparsavként tartjuk szikségesnek a
kerékparforgalmi létesitmény kialakitasat (a Fogarasi ut felé legaldbb a Mogyorddi Ut
kozépsd savjaig).

Mogyorddi ut - Fogarasi Ut szakasz

Szakasz hossza: 0,5 km

A Réna utca ezen szakaszan a belvarosi oldalon kétirdnyd kerékparuat halad, kapcsolédva a
Mogyorddi Uton meglévé gyalog- és kerékpariuthoz. A kerékparit legfébb problémaja,
hogy a csomépontokban nem lehetséges egyszerilien tovabbhaladni (példaul a Réna utcén
tovabb). Az OBI druhéz behajtéjaval alkotott keresztez6désében harom személyi sériiléses
baleset is bekovetkezett a baleseti elemzéslink szerint.

Az Utszakaszon a meglévéd étesitmény korszer(sitése sziikséges az irdnyhelyesség elvének
figyelembe vételével. A Fogarasi Ut felé a jarda és a kerékparat megcserélését javasoljuk,
ellenkezé irdnyban pedig kerékparsav kijelolését tartjuk sziikségesnek a fentebb emlitett
kialakitasnak megfelelGen.
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3.3.1.6 Nagy Lajos kiraly utja

Besorolds: msodrendd f8ut
Jellemz6 forgalomnagysag: 5-12 000 egységjarm(i/nap/irany
Erintettek: XIV. kerulet, Budapesti Kozlekedési Kozpont, Budapest Kézat, BKV

A Nagy Lajos kiradly atja a XIV. keriilet egyik legjelent8sebb haréntirdnyd Gtvonala. A Kacséh
Pongréc Gthoz és az Ors Vezér teréhez kapcsolédé Utszakasza irdnyonként tébb forgalmi
savval rendelkezik, ezeken a végponti szakaszokon kerékpardt is taldlhaté. Az Erzsébet
kirdlyné (tja és az Ond vezér Utja kozott az Ut azonban az eredetileg tervezett osztottpalyas
keresztmetszet helyett csak ,fél palyan” épult ki. Az Gt jelenleg irdanyonként 1 forgalmi savval
rendelkezik, tobb helyen jellemzek a torlédasok. Az egyoldali villamospéalydbdl adéddan
tobb balesetveszélyes kozuti-villamos keresztezés is taladlhatd az Gtvonalon, ami miatt a
Budapesti Kozlekedési Kozpont tobb korrekcidt is tervez végrehajtani (Uj jelzélampa
telepitése, bizonyos keresztezési pontok megszlintetése).

A kedvezétlen kialakitasu Utpélya és a jelent8s gépjarmi forgalom miatt jellemzé a jardan
torténd kerékparozas is. Ennek eredménye tobb sériléssel végzdédés, jardan tortént
kerékparos-gyalogos baleset is, tovabba a lakossagi kérdSivre adott vélaszokbdl is
szembetlind probléma a jardéan kerékparozas (lasd keretes rész).

Részletek a kérdBivre adott valaszokbdl:

1. Nagy Lajos kiraly utjan szinte végig rengeteg a kihasznalatlan terdilet, ami még csak
nem is z6ld, inkdbb amolyan "senkiféldje"

2. Az Ors vezér tértél a Bosnyék tér felé nincs bicikliit - még parhuzamos utakon sem
(pl. Réna). Ha a Nagy Lajos Uton az autok k6z6tt megyek, az Ut széle hepehupas,
balesetveszélyes, ha jardan, akkor szinte végig magas jardaszegélyek vannak. Marad az
ut melletti széles, féldes szervizut - extrém sportnak.

3. Az Orsnél kihivés hasznélni a kerékparutat (Arkdd/Sugar elétt). A gyalogosok nem
veszik figyelembe, hogy az nem jarda. A Féiskola fel6l szabalyos hordakban
gyalogolnak a bicikliuton, noha van jarda - néhany méterrel arrébb.

4. A Nagy Lajos kiraly utjan (Erzsébet-Bosnyék tér) a biciklisek rendszeresen a jardan
kézlekednek. Kérésre nem leszéallnak, hanem anyaznak. Mivel a jarda gyalogosok altal
sdrlin hasznalt, sok a baleset. Fel kellene hivni a figyelmet ra, vagy végre blintethetné a
renddr az ott haladd bicikliseket.

5. A Nagy Lajos kiraly utja egyébként is feldjitasra szorul, sziikség lenne itt a szabadon
hagyott teriilet hasznositasara, akar az autok akar a biciklisek szamara (jelenleg
parlagon van vagy parkolénak hasznaljak a villamos és a hazak kézti szabad csikot)
6. A Nagy Lajos Kiraly utcai nagy forgalom miatt a vele parhuzamos kis forgalmd, de
szlikSs utcékat hasznaljuk a gyerekekkel.

Kacséh Pongrac ut - Czobor utca szakasz

Az Utszakasz irdnyonként tobb forgalmi sévos, osztottpalyas Utszakasz. Kétiranyd kerékparut
talalhaté az Ogyalla utca és a Réna utca kozott az Gt belvaros feldli oldalan. A kerékparut
kapcsolatai hidnyosak (pl. Ungvar utca). Az Utszakasz felUjitdsénak tervezése és azt kovetd
kivitelezése 2017-t6l van Utemezve. Ennek sordn ezen a szakaszon kétoldali irdnyhelyes
kerékparforgalmi létesitmény kialakitdsa szikséges, a meglévé kétirdnyld kerékparat
felllvizsgalata mellett. Az Gt keresztmetszete forgalmi sav vagy parkoldsav elvétele nélkdl
lehetévé teszi a kerékparsavok kialakitasat.
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Az utfelljitas keretében célszer(i az 6néllé kerékparforgalmi létesitmény kialakitasa is, ezért
a megvaldsitast rovid tavon javasoljuk.

Czobor utca - Ond vezér utja szakasz

A Nagy Lajos kiraly Utja ezen szakasza jellemz&en rendezetlen, leromlott képet mutat. A
kiépitetlen oldalon egy keskeny jardan kivil rendezetlen, jellemz&en parkolasra hasznalt
burkolatlan fellletek taldlhatdak. A belvérosi oldal zéldsavja is rossz allapoty, itt is tobb
helyen jellemzé a rendezetlen parkolas.

Az Erzsébet kirdlyné Gtja és a Bosnyak tér kozotti szakaszon a kilsé oldalon egy részen
burkolt szervizutat alakitottak ki a jardak és zoldfellletek, illetve a parkolas rendezésével.

K6zéptav, hosszu tav

Az Utszakasz helyzete megnyugtatdéan és teljeskorlien az osztottpalyds keresztmetszet
kialakitasaval rendezhetd. Ennek kiépulése rovid tavon nem redlis, kdzép tdvon azonban
mar lehet8ség lehet egyes szakaszok megvaldsitasara.

A mellékelt keresztmetszet Zugléd kozlekedési koncepcidja alapjan, az irdnyonként 1
forgalmi savos, kétoldali kerékparsavos keresztmetszeti valtozat kismértékl korrekcidjaval
készult. Az irdnyhelyes kerékparforgalmi létesitmény (az itteni forgalomnagysdg és a
keresztmetszeti adottsdgok alapjan elssorban megfelelGen széles kerékparsav, esetenként
koppenhagai tipust kerékparsav) azonban iranyonként két forgalmi savos esetben is
|étrehozhatd.

Forras rendelkezésre allasa esetén elképzelhetd olyan megoldas, hogy az Erzsébet kiralyné
Utja felé egyiranyl kerékparut épiil a rendezetlen szakaszokon, az Ors Vezér tere felé pedig
elsGsorban kerékparsav létesll. Ezt kozéptavon javasoljuk, amennyiben ez a varians reélisan
megvaldsithatd, a teljes keresztmetszeti rendezés viszont kényszerlen hosszu tavra tolédik.

NAGY LAJOS KIRALY UTJA
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Rovid tav

Rovid tdvon a meglévd utpalya keresztmetszetének kismérték(l forgalomtechnikai korrek-
cidjaval az Ors Vezér tere irdnyaban kerékparsav hozhaté létre. A Fogarasi Ut kdrnyezetében
a széles rendezetlen zoldsav atalakitasaval egyirdnyl kerékparat is létrehozhatéd. Ezzel
parhuzamosan a kiépUlé szervizdt szakaszokon javasolt a kerékparral kézlekedSk szamara
kétirdanyl forgalmi rend bevezetése, mivel igy a szervizutakkal jél kerékparozhaté kis
forgalmu utak jonnek létre.

Révid tavon javasolt tovabba a Lécsei Ut - Jerney utca Gtvonal kerékparosbarat fejlesztése,
a forgalomcsillapitd eszkozok szikség szerinti kiépitése. Az Utvonalhoz kapcsolédéd leg-
fontosabb korrekcidk a f6- és gy(jtéutak csomdpontjaiban megvaldsitandé beavatkozasok,
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melyek a keresztezés biztonsagat, kényelmét névelhetik. Ez az Gtvonal egészen az Ungvar
utcatdl a Fogarasi atig jé alternativdja lehet a Nagy Lajos kirdly utjanak. Jogszabaly-
modositds esetén javasolhatd az Utvonal kerékpéros utcaként torténd kijelolése is. A
Fogarasi Utnal kdzépszigettel védett kerékparos atvezetés kiépitését javasoljuk az Almos
Vezér Utja felé, igy a kis forgalmu Gtvonal gyakorlatilag az Ors Vezér térig is elérhet.

Ors Vezér téri szakasz

Az Ors Vezér terén az Arkad bdvitéséhez kapcsoldddan kerékparut létesiilt az Ond vezér
Utja és a tér kébanyai oldala kozott. A kétiranyd kerékparut legfébb problémaja, hogy fontos
gyalogos Utvonalon vezet (és a villamos megalldhelyek miatt a keresztirdnyld gyalogos
forgalom is jelentds), ugyanakkor a szikséges parhuzamos jarda nem épdilt ki. Ugyanigy a
Kerepesi Uton létesitett kerékparos atvezetés parhuzamos akadalymentes gyalogatkelési
lehetéség hijan jelenleg az Ors vezér tere egyetlen akadalymentes gyalogos atkelési
lehetéségét is jelenti a két oldal kozott. Az atvezetésen ezért rendszeres a gyalogos
forgalom.

Javaslat:

A téren komolyabb &talakitasok kozép- illetve hosszu tavon redlisak egy komplex feldjitas,
atalakitas keretében. Révid tavon elsdsorban a hidnyzo jardaszakaszok kiépitése lehetséges,
tovabba felllvizsgalatra szorul a kioszkok mellett talalhaté labirintkorlatos kialakitas. A Nagy
Lajos kirdly utjanak a belvéarosi oldaldn az egyirdnyl Utszakasz kétirdnydsitasa javasolt, a
késébbiekben kapcsolddva a Kerepesi it mentén tervezett kerékparathoz.

3.3.1.7 Vezeér utca

Besorolas: gydijtéut (a Furedi Gt és a Kerepesi Ut kozott mellékutak, nem 6sszefliggd
nyomvonalon)

Forgalomnagysag: 4-8000 egységjarmd/nap/irany

Erintettek: XIV. keriilet, Budapesti Kézlekedési Kézpont, Budapest Kézut, BKV

Meglévs 6nalld kerékparforgalmi létesitmény: A Szugld utca és az Egressy Ut kozott az at
északi oldalan kétiranyd kerékparut taldlhatd, illetve részben szervizdti szakaszokkal. A
kerékparut kapcsolatai hidnyosak, az Egressy utnal nincs megfelelé kapcsolata az uthalé-
zattal. A Szugld utcai csomdpontban kdnnyen csak egyenesen és észak felé lehetséges a
kerékparos tovabbhaladas, a tobbi iranyban kanyarodni biztositatlan médon, a telezdldes
forgalomiranyitdsnak megfelel6en lehetséges. A Bosnyék utca felé a tovabbhaladds nem
lehetséges, a kerékparutat korlat és kiemelt szegély vélasztja el az Uttorkolattél.

Szuglé utca és Egressy ut kozotti szakasz

Ezen az Utszakaszon az északi oldalon 6néllé kétiranyd kerékpérut és szervizaton kijeldlt
nyomvonal talalhaté.

Javaslat:

A Vezér utca széles északi savja adja magat egy kétirdnyban kerékparozhaté kerékpar-
forgalmi létesitmény kialakitdsdhoz (az osztottpalyas keresztmetszet megvaldsitasa jelenleg
mar nem tervezett, a keriletnek evvel ellenkezs fejlesztési elképzelései vannak). Sziikséges
ugyanakkor az irdnyhelyesség elvének megfelel§, a déli oldalon taldlhaté ingatlanok
kiszolgéalasat és az ott kapcsolddd utcékkal valé kapcsolatot biztositd kerékparforgalmi
|étesitmény kialakitasa.
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Ezen az (tszakaszon ez elsésorban egy utfelljitds esetén olyan mértékl atszélesitéssel
lehetséges, mely lehetévé teszi egy legalabb 1,50 m széles kerékparsav kialakitdsat. Ehhez
vélhet8en a felsévezetéket tartd racsos oszlopok athelyezése volna sziikséges, ami rovid
tdvon nem redlis. K6zép- és hosszU tavon ezt javasoljuk. Rovid tdvon kerékparos nyom
kijelolését javasoljuk. A Csomori Ut felé az Utra torténd lehajtés, a Bosnyak utca felé torténd
tovabbhaladés és a Szuglé utca felé torténd balra fordulas biztositasa az elsédleges.

Rovid tavu javaslat:

Rovid tavon a kerékparut allagjavitasat, kapcsolatainak fejlesztését javasoljuk, a keleti irdany
forgalmi savban pedig kerékpéros nyom alkalmazésa célszerdl. A Szuglé utcai csomdpont-
ban a kerékpéardt nyomvonaldnak felllvizsgalata sziikséges, mivel a kerékparit a csomé-
pontba ferdén érkezik az azonos lUtemben z6ld jelzést kapd Vezér utcai Utpdlyaval. A
kerékparutrél a balra fordulds biztositdsa szikséges kozvetett kerékparos kapcsolattal.
Erdemes megvizsgélni annak a lehet8ségét, hogy a csomépont mini kdrforgalomma
alakuljon at. A Bosnyak utcanal javasolt a kerékparat réforditdsa a kdzatra, ami a Bosnyak
utcaval kétiranyu kerékpéaros kapcsolatot tudna biztositani. Az ettél nyugatra esé szakasz
kerékparos funkciéjanak felhagyésa javasolt (az itt taldlhaté hid amigy sem alkalmas
kerékparos forgalom bonyolitdséra, a Rakos-patak menti nyomvonal pedig a patak északi
oldalédn, a kozelben fut). Az Egressy Gtnal a kerékparut csatlakoztatdsa szikséges a
csomoponttdl kis mértékben északra (Tér-Kéz palyazathoz adott javaslatunk szerint*t),
elsésorban kozépsziget védelmében. Ekkor a kerékparos mozgéasok valamennyi irdnyban
lehetségesek, a kerékparos atvezetés jelzSlampaval torténd elldtdsa rdadéasul nem
szlikséges.

Egressy ut és Fogarasi ut kézotti szakasz

Az Utszakasz és az elhanyagolt északi oldali ,z6ldsav” atalakitdséhoz a kerilet a Tér-Koz
palyadzatra palyazatot nyujtott be. Az elkésziilt tervek a mai rendezetlen savban kilonb6zs
szabadid8s és sport tevékenységekre alkalmas létesitményt tartalmaznak. Szakaszosan
szervizt, parkold létesiilne. A sav teljes hosszéban atjarhaté volna kerékparral, a szervizdattal
nem rendelkezd szakaszokon kétirdnyu kerékparut [étestilne. A pélyazati anyaghoz kapcso-
|6d6 korrekcids javaslataink mellékelve talalhatéak.

Javasoltuk a nyomvonal és a geometria kisebb korrekciojat, illetve az irdnyhelyes kozle-
kedést lehetbvé tévs kerékpdaros nyom burkolati jel alkalmazasat a keleti irdnyd forgalmi
savban.

A megvaldsitas rovid tavon javasolt (nyertes palyazat esetén megvaldsul).

Fogarasi ut és Fiiredi utca kozotti szakasz

A 2017-ben tervezett utfeldjitds keretében kétoldali kerékparsav létesil az utfeliletek

Ujraosztasaval. A tervezett létesitménytipus megfelel§. Tovabbi fejlesztési lehetéség
els6sorban a Furedi utcan tuli szakasszal valé kapcsolat megteremtésével jelentkezik.

441, szamU szoveges melléklet, Tervvélemény - Vezér utca
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Firedi utca és Kerepesi Ut kézotti szakasz

Javaslat:

Folytonos, kétiranyban kerékparozhatd dtvonal létrehozédsa a lakdtelepi mellékutcak
Osszekotésével (kerékparut szakaszok). A Firedi utcai csomdpontban a kerékparozék Vezér
utca felé valé tovabbhaladéasanak biztositasa szikséges.

Az Ond Vezér Gtjat keresztez$ Uj Gtvonal részben tehermentesitheti a meglévéd, sétanyon
kijelolt gyalog- és kerékparutat is.

A viszonylag kis |éptékl épitési beavatkozadsok miatt a projekt megvaldsitasat révid tavon
javasoljuk.

3.3.1.8 Rakos-patak mente

A Rékos-patak menti Gtvonal a kerilet kilsé harmadanak fontos harantiranyl kerékpar-
forgalmi nyomvonala. A nyomvonal kis forgalmd utcakbdl és kétiranyld kerékparat
szakaszokbdl &ll. A kerékparat allapota tobb helyen leromlott, a megkozelitéleg 2 m-es
szélességl burkolat a hasznalati igényeket nem tudja kiszolgalni. Az Gtvonal tobb szakaszan
- a patak menti kornyezetnek és az ide telepilt egyéb funkcidknak készénhetéen - jelentds
a gyalogos forgalom is, ami tobb helyltt egyéb gyalogos felllet hijan szintén a keskeny
kerékparuton zajlik.

Budapest Févéros Onkorményzata a VEKOP keretében a Rakos-patak menti kerékpar-
forgalmi nyomvonal korszerUsitését és fejlesztését tervezi*® a teljes févarosi szakaszon.
Ennek megvaldsuldséaval egy folyamatos hardntiranyl kerékparforgalmi f6halézati elem
jonne létre a patak mentén, bekapcsolva a XVII. keriletet Budapest kerékparforgalmi
féhalozatéba.

A XIV. kerileti szakaszon az aldbbi f6bb beavatkozasok vannak tervezve:
o Kerékparral jarhaté hid a Xll. kertleti szakasz felé
e Kis forgalmu utcédkon vezetett szakaszok tovabbi forgalomcsillapitasa
e Onallé kerékparut szakaszok szélesitése, gyalogos feliiletek kialakitasa
o Csomodponti atvezetések felllvizsgalata és korrekcidja

F&bb javaslatok:

Javasoljuk, hogy 6nallé kerékparuttal rendelkezé szakaszok esetében a kerékparutlegalabb
3 m széles legyen. Ez a szélesség lehetévé teszi, hogy az egyik irdnyban két kerékparozo
egymas mellett haladhasson. Ez kiléndsen fontos szempont az Utvonal rekreacios jellege
miatt is, ahol jelent8s szamban varhatdak csaldddal, gyermekkel kerékpérozdk is.

A kis forgalmu utcakon vezetett szakaszok esetében mindendtt olyan mértéki forgalom-
csillapitds szikséges, hogy az adott Utszakaszt csak célforgalom vegye igénybe. Ennek
érdekében elképzelhetd a gépjarmiiforgalom szamara egyiranyd szakaszok kialakitédsa vagy
egyes lakddti Utszakaszok kétoldalrdl torténd zsdkutcasitasa is (a kerékparos atjarhatdsag
biztositaséaval). A kis forgalmu szakaszon - mivel f6haldzati elem |étrehozasa a cél - a kerék-
parforgalmi nyomvonal els6bbségének biztositasa sziikséges. A forgalomcsillapitott jelleg
megdrzését szolgalja ugyanakkor az esetleges zsékutcas jelleg vagy vizszintes kitéritések,
forgalomcsillapitd kiiszobok alkalmazasa.

A projekt keretében szikséges biztositani valamennyi keresztutcaval a kerékparos
kapcsolatot. Ez kiilondsen ott fontos, ahol 6néllé kerékpardt taldlhaté és az Gtkapcsolatok
hidnyoznak (példaul a Furedi utcai lakotelep kérnyezetében).

Forgalmasabb utak keresztezésénél a kerékparuit torkolatat gy javasoljuk kialakitani, hogy
iranyonként legalabb két kerékparozdé szabalyosan elférjen egymas mellett. Erre az dtadas
utén szinte azonnal varhaté nagy kerékparos forgalom miatt mindenképpen szikség lesz.

4 A Rékos-patak menti nyomvonalra 6nallé kerékparforgalmi hélozati terv készil.
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3.3.1.9 Korvasut mente

Besorolas: mellékutak

Forgalomnagysag: 2000 egységjarmii/nap/irany alatt

Erintettek: XIV. keriilet, Budapesti Kézlekedési Kézpont, Budapest Kézat, BKV (Ov utca
szakaszain), MAV (esetlegesen)

A korvasut menti kerékparos nyomvonal egy kerileten beldli harantiranyd folyosot
biztosithat kis forgalmu utak igénybevételével. Ezt indokolja az is, hogy a Rdkos-patak menti
nyomvonaltdl a XV. kerllet felé taldlhaté gyljtSutak keresztmetszeti adottsdga olyan, hogy
magasabb komfortfokozatd kerékparforgalmi létesitmény (pl. kerékparsav) létrehozéasa
folytonosan nem biztosithaté (pl. Miskolci utca, Cinkotai Gt).

Az elérhetd koncepcidk és tervek alapjan a hosszi tavon tervezett kérvasit menti kordat
kiépitése a vasutvonal XV. kerileti oldaldan varhaté. Mivel a vasutvonal jelentds
tertletelvalaszté szereppel bir s keresztezése viszonylag ritkan lehetséges, ezért annak
mindkét oldaldn szikséges folytonosan kerékpérozhatd létesitmény (kerékparut, kis
forgalmu utcak, szervizit) biztositasa. Mivel az (j kbzat nyomvonala a XV. kertletben volna,
a XIV. kertileti kerékparos nyomvonal attdl figgetlenil Iétrehozhata.

A XIV. keriletben a vasut mentén a kertlet teljes hosszdban folytonos nyomvonal nem
biztosithaté. A vasUt menti kerékparosbarat Utvonal kialakitdsahoz az aldbbi javaslatot
tesszik:

Els6sorban a Szugldi korvasut sor kerékparozhatésdganak biztositdsa az elsédleges, a
Kerepesi Ut felé esS szakaszon a feladatot pedig a parhuzamos Ov utca tudja &tvenni. (A
CsOmori Ut és a Mogyorddi Gt kozotti szakaszon atlapolas jon létre, ezen a szakaszon
mindkét utca a nyomvonal része lehet. Ez ugyanakkor nem jelent koltségtobbletet, mivel
valamennyi utca esetében a kerékparosbarat kialakitast az amugy is szlkséges
forgalomcsillapitott kialakitds biztositja.) A nyomvonal teljes kiépitettségéhez - tobbek
kozott - az aldbbi beavatkozasok sziikségesek:

e Szugldi kdrvasut sor gépjarmuvel jarhatd szakaszain szilard burkolat épitése
forgalomcsillapitott kbzutként (tengelyelhtzasokkal, forgalomcsillapitd
kiszobokkel), a csak kerékparral jarhatd szakaszokon szilard burkolatd vagy
stabilizacids kerékpardit épitése.

o Az Erzsébet kirdlyné Utja felett a vasuti hidhoz (pl. egy vasuti beruhdzashoz
kapcsolodéan) kerékparos kozlekedésre alkalmas jardakonzol épitése.*

e Az Ov utca hidnyzé szakaszénak kiépitése a Fogarasi Ut és a Fiiredi Gt kozott
kozutként vagy kerékparutként.

o Kozviladgitas kialakitasa ott, ahol az jelenleg nincs biztositva.

Az Utvonal varhaté kerékpéros forgalma révid tdvon nem jelentds, ezért a teljes program
megvaldsitasat (ami elsésorban az 6néllé szakaszok kiépitését jelenti) hosszi tavra
Utemezzik. A Fogarasi Ut és a Kerepesi Ut kozotti szakaszon a Rakos-patak mar elérheté
kozelségben van, az ottani nyomvonal a kdrvasit menti nyomvonal feladatait is ellathatja.

% Ezt a megoldast a |étrejovs Pestdjhely megallohely kialakitdésa médosithatja, ellehetetlenitheti. A
pontos megoldas (vagy tovabbra is az Ov utca igénybe vétele) a késSbbiekben délhet el.
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Az Gtvonal kialakitasaval kapcsolatban az alabbiakat javasoljuk:

e A kerllet utfeldjitési, forgalomcsillapitasi programjaban legyenek prioritasként
kezelve a nyomvonalat érinté Utszakaszok. Kilonds jelentéségli a Csémori Gti
fellljaré alatti szilard burkolatt keresztezés kialakitédsa legalabb az egyik utcanal
(Ov utca, Szugléi kdrvasut sor).

e Az Ov utca gy(ijtéuti szakaszan a lehetséges mérték( kerékpérosbarat
beavatkozasok torténjenek meg (pl. terelévonal elhagyasa, sebességcsokkentés,
Erzsébet kiralyné Gti csomdpont keresztezésének felllvizsgalata).

3.3.2 Sugariranyua halézati elemek

3.3.2.1 Vagany utca

A Vagany utca a Xlll. kerilet és a XIV. kerulet hatérén fekszik. Funkcionélisan szinte csak a
Xlll. kerilethez tartozik. A Vagéany utca tradicionélis kerékpéaros Gtvonal a meglévé régi,
jardan vezetett kerékparutja okan.

A Liget Budapest projekt keretében a Vagany utca atépitését, kétoldali szélesitését tervezik.

Besorolas: masodrendi féut
Forgalomnagysag: 7-8000 egységjarmd/nap/irany

Meglévs 6nallé kerékparforgalmi létesitmény:

Kétiranyu kerékparuat a XlIl. kertleti oldalon, a Rébert Karoly kordt térségében a XIV. kerileti
oldalon. A kerékparut kapcsolatai hidnyosak, a Dézsa Gyorgy ut felé megszakad. A jardan
kijelolt kerékparut kivéltasa id&szerl, amire a tervezett atépités lehet8séget ad.

A Vagény utcan taldlhaté kerékparforgalmi létesitmény fejlesztéséhez a BKK tanul-
manytervet készittetett. Ez a munka nem tudta azonban figyelembe venni, hogy a Vagany
utca keresztmetszetének szabdlyozasi szélességre torténd egységes bdvitése megvald-
sithatéva valik.

Javaslat:

A Vérosliget Epitési Szabalyzatéhoz késziilt mintakeresztszelvény alapjan, annak kisebb
korrekcidjaval két véltozatban keresztmetszeti javaslatot készitettiink a Vagany utca
fejlesztéséhez. Mindkét véltozatban irdnyhelyes |étesitmény kialakitasat javasoljuk. Az elsé
valtozat a belvéros felé a parkoldsav kilsé oldalan vezetett kerékpéarsav, a méasodik valtozat
a parkolésav mogott vezetett kerékparsav létesitését mutatja be. A masodik valtozat elénye,
hogy biztositja a forgalomtdl elvélasztott étesitmény komfortérzetét. Ez kilondsen [ényeges
a csaladdal, gyermekkel kozlekeddk szempontjabdl. Csomdponti megoldéasaik mindkét
esetben azonosak, a kerékparsavoknal megszokottak lehetnek. A parkoldésav mogott
vezetett |étesitmény esetén legaldbb 1 m széles biztonsagi sdv alkalmazésa sziikséges a
parkoldsav és a kerékparsav kozott.
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XN KERULET ooy .

_ XIIl. KERULET

59. dbra: Keresztmetszeti elrendezési lehetSségek a Véagany utcan

3.3.2.2 Dévényi utca

A Dévényi utca a Vagany utca és a Szegedi Ut (sorompd) kozott halad. Feladata elsGsorban
az itt taldlhatéd Xlll. kerillethez tartozd lakdterilet feltdrdsa volna, azonban jelenleg
menekulSutként is mikodik. Jellemzé a gyorshajtas, sebességmérd és kijelzé berendezés
is taldlhatd az aton.

Besorolas: kiszolgalo- és lakout

Meglévé onaéllé kerékparforgalmi létesitmény:

Kétiranyd kerékparat a XIV. kerileti oldalon, a jardan. A kerékparit a Vagany utcai
kerékparut folytatasa. A keresztutcak felé a kerékparat kapcsolatai hianyoznak.

Az Utvonal fejlesztésére a BKK tanulmanytervet készittetett. Két megoldasi javaslat merilt
fel: kétoldali nyitott kerékpérsav (a kozterileti parkolds megszintetésével), illetve a
kerékparut egyirdnyu kerékparutta alakitasa és irdnyhelyes létesitmény kijelolése az Uttesten
a belvéros felé. Kerékparos szempontbdl elméletileg mindkét valtozat megfelels lehet, a
kerékparut felhasznéaldsa azonban tobb akadélyba Utkozik. Javaslatunkat az aldbbiakban
mutatjuk be.

Javaslat:
A kerékpéarosbarat atalakitas mellett komplex forgalomcsillapitasi beavatkozast javaslunk az
utcan, egyuttmikodésben a XllI. kertlettel. Ennek f6bb elemei a kovetkezék:
e 30 km/h sebességkorlatozas bevezetése
e Abelvérosiranyu kerékparos forgalom iranyhelyes kerékparsavban torténé
vezetése
e A Szegedi Ut iranyud kerékparos forgalom részben nyitott kerékparsavban torténd
vezetése (azokon a szakaszokon, ahol parkolésavot nem jeldlnek ki), illetve a
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meglévé kerékparut megtartdsa egyiranyd kerékparos forgalom szamara (ott, ahol
parhuzamos parkolas miatt szikebb az utpalya)

o A szikséges mennyiségl gépjramU-parkoléhely parhuzamos parkoldsavban
torténd biztositasa

o Mellékutcédk torkolatdban a jarda atvezetését is biztositd forgalomcsillapitd
kiszobok épitése (lakdutcak forgalomesillapitasaval egyutt, Xlll. kerilet
beruhézasaban)

A XIV. kerilet oldalan talalhatd kapuk elétt a kerékparut helyett nyitott kerékparsav kiala-
kitdsa szlkséges, mivel ezek a keresztezési pontok jelenleg nem beldthatdak, veszélyesek.
Azokon a szakaszokon, ahol a kerékparat egyiranyd forgalmi renddel megmaradna, ott a
XIll. keruleti utcakhoz kerékparos kapcsolat (kerékparut torkolat) kialakitasa sztikséges.
Vizsgéalando a Szegedi Uthoz csatlakozé szakasz egyiranydsitasa a belvaros irdnyaba. Ennek
indoka, hogy a sorompdnal feltorlédd jarmioszlopot rendszeresen el6zik az ellenirdnyt
forgalmi savban, ami balesetveszélyes. A beavatkozas elénye, hogy egyszerlsddne a
Szegedi Ut csomdpontjdban a forgalmi rend és megsziinnének a Dévényi Gt végén kialakuld
kockazatos mandverek.

3.3.2.3 Tatai utca

A Tatai utca a Xlll. kertlet és a XIV. kerllet hatédrédn halad. Elsésorban a XIll. keriletet
szolgaélja ki. A vasut fel8li oldalan kétiranyl kerékparat, gyalog- és kerékparut talélhaté. Az
kapcsolatot biztosit. Problémat okoz azonban az e miatt kialakulé gyorshajtds. Emiatt
mindkét irdnyban sebességmérd és lassitasra figyelmeztet§ berendezést helyeztek ki. Az
uton jelenleg egyetlen kijelolt gyalogos atkelShely sem taldlhaté (még a Vasuttorténeti
Parkhoz sem vezet gyalogatkelShely). Az Gtvonal kozvildgitdsa is hidanyos, tébb helyen
elégtelen.

Besorolas: gy(jtéut

Utszakasz hossza: 2,1 km

Forgalomnagysag: 2-3000 egységjarmi/nap/irany

Erintettek: XIII. keriilet, XIV. keriilet, Budapesti Kozlekedési Kézpont, Budapest Kozt

Meglévs 6néllé kerékparforgalmi létesitmény:

Kétiranyu kerékparut a vasut oldalon. A kerékpérut kapcsolatai hidnyosak, a Rakos-patak
feletti hidon megszakad. A kerékparut rossz allapotd, vizelvezetése hianyos.
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Részlet a kérd8ivre adott valaszokbdl:

1. Az elég nagy kerékparforgalmat lebonyolité Tatai dton vezetd kerékparut mindsége
rossz. Repedések, katyuk és beton felgylirédések teszik nehézzé kellemetlenné és
sokszor balesetveszélyessé a kézlekedést. Ez sajnos igaz az egész Tatai Uti szakaszra.
A kerékparut teljes szélességében felgylrédott (fak gydkerei altal feltlilemkedett)
aszfalt kikerilése t6bbnyire nem lehetséges.

2. Szintén a Tatai uti kerékpardtra jellemzd, hogy esds idS esetén az egész Ut viz alatt van.
Az autdk a viz elvezetés hidanyabdl fakadd hatalmas saras tocsakat-tavakat felverik a
gyalogosokra és a kerékparosokra egyarant. Tébb liter viz felfrcskélésérdl
van szo egy-egy auto esetében.

3. A kerékpardt a katyuk repedések mellett még gédrékkel is teli van, melyekben
megaéll a viz vagy sar jég stb. Mindemellett balesetveszélyes, a kerékparkormanyt
kifordithatja a kézbdl.

Javaslat:

A meglévd kétiranyl kerékparat helyett irdnyhelyes, 6nallé kerékparforgalmi létesitmény
biztositasa volna szlikséges ahhoz, hogy az Uton korszer( létesitménytipus lehessen. Mind
az Gtpalya fellletén vagy azon kivil azonban ez csak épitéssel, atépitéssel volna biztosithatd.

1. valtozat

A Tatai Utra egy komplex forgalomcsillapitasi és kerékparosbarat program bevezetését
javasoljuk. Ennek elemei a kovetkezdk:

e Ateljes Utszakaszon kétoldali nyitott kerékparsav kialakitéasa

e 30 km/h sebességkorlatozas bevezetése

e Afébb gyalogos keresztezési pontokon felaszfaltozott szintemeléssel kialakitott

gyalogatkelSk épitése
e Akritikus pontokon lokélis Gtjavitasok, vizelvezetési korrekcidk
e A meglévd kerékparut dtmindsitése jardava

A beavatkozds tobb Utemben is végrehajthaté. Helyenként elkerilhetetlen lehet a
kozvildgitds fejlesztése (elsésorban a gyalogatkelSk kornyezetében). A beavatkozas
célszerlen a Xlll. kerllettel egytttmikodésben valdsithaté meg (elkertilendd a parhuzamos
Szent LaszI6 Gt és Jasz utca forgalomnovekedése). A beavatkozas eredményeként az ut
gyljtéati jellege és funkcidja megmarad, azonban az &tmend forgalom szédméra
kényelmetlenebbé valik.

2. véltozat

Ebben a véltozatban az irdnyhelyes létesitmény kialakitédsa az Gtpalya szélesitésével illetve
egyiranyu kerékparut szakaszok épitésével johet létre. A patak feletti hid atépitése vagy a
lokalis szlkllet megtartasa szikséges. Ez a valtozat az atmend forgalmat kevésbé
korlatozza, ugyanakkor a tobb épitési beavatkozas miatt nagyobb koltségigénnyel bir.
Mindkét valtozat kiegészithet6 a meglévs Gtpalya felljitasaval, jardaépitéssel, a parkolas
rendezésével is.
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3.3.2.4 Kobs Karoly sétany, Kacsoh Pongrac ut

Az Gtvonal OTrT kerékparforgalmi Gtvonal és a kerékparforgalmi féhéaldzat eleme Budapest
telepllésszerkezeti terve alapjan. A jelenlegi telepllésszerkezet és a korlatozé feltételek
miatt azonban nem bonyolit jelentds kerékparos forgalmat, kerékparosbaratnak gyakor-
latilag csak a Kés Karoly koruti szakasz tekinthetd. Az aluljaréban jelenleg nem szabélyos,
részben nem lehetséges a kerékparozas.

Hésok tere, Kés Karoly sétany szakasz

Besorolas: elsérend( f6ut*’

Utszakasz hossza: 0,8 km

Forgalomnagysag: 12-16 000 egységjarmii/nap/irany

Erintettek: XIV. keriilet, Budapesti Kézlekedési Kézpont, Budapest Kozut

Meglévd 6nallé kerékparforgalmi létesitmény:

A Hdsok terén korbe irdanyhelyes kerékparsav (kapcsoldédva a Dézsa Gyorgy uti kerékpar-
Uthoz és az Andréassy Uti szervizGthoz), a Kés Kéroly sétanyon kétoldali forgalom eldl elzart
tertlettel védett kerékparsav talalhaté.

A meglévd kerékparforgalmi létesitmény megfelel az Gtigyi miszaki el6irds kovetel-
ményeinek és a korszerl kerékparforgalmi létesitményekkel szemben tdmasztott kdvetel-
ményeknek egyarant. Két jovébeli fejlesztési lehetéséget vazolunk fel annak megfelelSen,
hogy a Kdés Karoly sétany a Liget Budapest projekt keretében gépjarmivekkel jarhatd
marad-e.

1. véltozat: a Kés Karoly sétany gyalogos-kerékparos 6vezet lesz

Ebben az esetben a sétanyon egy széles gyalogos és kerékparos felllet johet létre.
Elvalasztéds nélkili kialakitast javaslunk, hasonldéan a jelenleg kényelmesen és baleset-
mentesen hasznalhaté az Olof Palme sétanyhoz.

A két végponton szikséges a csomdponti kapcsolatok maradéktalan biztositasa.

2. valtozat: a Kés Karoly sétany - legalédbb idészakosan - gépjarmlvel tovabbra is jarhaté
marad

Ebben az esetben a Kés Karoly sétany utfeliletén nem javasoljuk keresztmetszeti valtozasok
bevezetését. A Kos Kéroly sétény forgalomcsillapitdséat javasoljuk az aldbbiak alkalma-
zasaval:

e 30 km/h sebességkorlatozas bevezetése

e A meglévénél tébb gyalogos atkelShely kialakitasa

¢ Gyalogos atkelShelyek felaszfaltozott szintemelése

Ebben az esetben is sziikséges a végpontokon a csomdponti kapcsolatok, kiemelten a balra
fordulé mozgasok biztositasa.

47 Budapest Févaros XIV. Keriilet Zuglé Onkorményzata KépviselS-testiiletének 48/2015. ( X.21.)
onkormaényzati rendeletében kizardlag kiszolgalo- és lakodt megjeldléssel szerepel.
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Hungaria koérut térsége (aluljard)

L:Jtszakasz hossza: 0,4 km ]
Erintettek: XIV. kerllet, Budapesti Kézlekedési Kézpont, Budapest Kozut, MAV ZRt.

Javaslat:

A Hungaria korat kornyezetében az aluljarék kerékpéros hasznélatra torténd fejlesztésével
biztosithaté a tovabbhaladas lehetésége. Ennek kialakitdsa a Varosliget vasuti megallé-
helyhez kapcsoléddan van tervezve, annak megvaldsitasa soran lehetséges.

Aluljarék kerékparosbarét kialakitasanak legfontosabb kévetelménye, hogy a rampak
megfelelGen jarhaté geometridval rendelkezzenek (ne tartalmazzanak éles szogtoréseket),
kell6en szélesek és belathatéak legyenek.

Kacséh Pongrac at

Az Utvonal az M3 autdpélya bevezetd szakaszaval parhuzamos ,szervizat”, méasodrendd
féutvonal. Az Utburkolat dllapota j6, azonban jelentés gépjarm(forgalmat bonyolit, csomo-
pontjai csak gyakorlott kerékparozék szamara atjarhatdak.

Besorolds: masodrendi féut*®

Utszakasz hossza: 2,5 km

Forgalomnagysag: 8-10 000 egységjarm(i/nap/irany

Erintettek: XIV. kerllet, Budapesti Kozlekedési Kézpont, Budapest Kozat, BKV

Javaslat:

A nyomvonal kerékpérosbarat fejlesztését hosszi tédvon javasoljuk. A nyomvonal az
autdpalya melletti vezetése miatt csak egy oldalrél érinti a lakdterileteket, az Gtnak kdrvasdti
attorése nincs. Fejlesztése esetén sem varhaté lényeges forgalomnovekedés, ugyanakkor a
beavatkozas szinte teljes hosszban onallé kerékparit épitését kivanna az autépalya kijaratok
szamossaga miatt. Rovid- és kézéptédvon a féhaldzati elem biztositasat a Dorozsmai utcéan
javasoljuk megvaldsitani a Kacséh Pongrac uti aluljaréval valé kerékparosbarat kapcsolat
kialakitdsa mellett.

3.3.2.5 Dvorak sétany, Zichy Mihaly Gt, Erzsébet kiralyné atja
Varosligeti szakasz

Besorolas: kiszolgalo- és lakout

Utszakasz hossza: 0,9 km

Forgalomnagysag: korlatozott behajtasu ovezet

Erintettek: XIV. keriilet, Budapesti Kdzlekedési Kézpont, Budapest Kozut, BKV

A vérosligeti Gtvonal a gépjarmiforgalom tilalma miatt a trolibuszokkal k6zos feltleten jol
kerékparozhatd. Az Gtvonalat a Liget Budapest projekt érinti, atépitése varhato.

Javaslat:

Az Gt elvi keresztmetszeti elrendezésének (kétoldali jarda, koézds hasznélaty utpalya)
megvaltoztatdsdt nem javasoljuk, az Utpalya szélességének csokkentését nem tartjuk
célszerlinek.

48 A Képvisels-testiilet 48/2015. ( X.21.) dnkormanyzati rendeletében kizérélag lakoé- és kiszolgald
Utként szerepel.
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Javasoljuk azonban 30 km/h sebességkorlatozas bevezetését, az Olof Palme sétany csomo-
pontjanak méretének csokkentését, a csomdpont elsébbségi viszonyainak felllvizsgalatat,
alternativforgalmi rend kialakitasénak vizsgalatét (pl. felfestett mini kérforgalom).

Erzsébet kirdlyné utja (Hermina Gt - aluljaro)

Besorolas: gy(jtéut
L}tszakasz hossza: 0,3 km
Erintettek: XIV. kerilet, Budapesti Koézlekedési Kézpont, Budapest Kozut, BKV

Az (tszakasz jelentds kerékparos forgalmat bonyolit a Varosliget és a vasuton tuli tertletek
Osszekotésével. A kerékparos forgalom jelent8s része az aluljarén at az Erzsébet kiralyné
Utja kiulsé szakasza felé halad tovabb, de jelent8s szdmban hasznéljak azok is az Gtvonalat,
akik a Korong utcai aluljaron at keresztezik a ceglédi vasutvonalat. Ennek oka, hogy a
Hungaria kordton nincs szintbeli keresztezési lehetdség az Ajtdsi Diirer sor két oldala kozott.
A Budapesti Kozlekedési Kozpont tervet készittetett az Utszakasz kerékparséavval torténd
kiegészitésére. A beavatkozas forgalmi sav vagy parkoléhelyek elvételével nem jar.

Javaslat:

Javasoljuk az elkészilt tervek alapjan a kétoldali kerékparsav kialakitasat. Ugyan az Utszakasz
nagy forgalmunak nem tekinthetd, azonban a keresztmetszet lehetévé teszi 6nalld kerék-
parsav kialakitasat, ami a kerékparral kozleked&k komfortja szempontjabdl mindenképpen
elényos. A kerékparsav létesitését indokolja, hogy az Utvonalat - egyéb Gtvonal hijan is -
jelentés szdmban hasznaljdk gyermekkel, csaladdal kozlekeddk is. Onallé kerékparsav
esetén lehet8ség van a Hungéria kordat keresztezésében a kerékparos keresztezésnek
megfeleld ldampaprogram bedllitdsara is (jelenleg a kozuti zold jelzés végén athajtd
kerékparozo athaladasa kozben rendszeresen tapasztalhatja, hogy atérése elétt a Hungaria
korat zold jelzést kap, ami az emelt sebességl Ut esetében kilondsen balesetveszélyes).

Aluljaré
Erintettek: XIV. kerilet, Budapesti Kozlekedési Kézpont, Budapest Kozut, MAV

Az Erzsébet kirdlyné ati aluljaré az egyik legnépszeribb kerékparos keresztezési pont a
ceglédivasutvonalon. Mivel az aluljaré csak gyalogos kozleked&k szamara van fenntartva és
keresztmetszete is sz(k, rendszeres konfliktusok alakulnak ki a gyalogos és kerékparos
kozleked Sk kozott.

Javaslat:
Els8sorban az aluljaré tehermentesitését és a Korong utcai atjaras fejlesztését javasoljuk.
Ehhez az Ajtési Direr soron a Hungdria korut keresztezésének megteremtése szlikséges,
illetve az aluljaré keresztmetszetének szélesitése, hogy valéban alkalmas legyen a
kerékparos kozlekedésre is a gyalogos hasznalat mellett.
Javasoljuk a vasutvonal rekonstrukcidéjahoz kapcsoldéddan az aluljaré keresztmetszetének
szélesitését, ezzel alkalmasséa tehet§ a biztonsagos kerékparos athaladasra is. Amennyiben
a vasutfejlesztés rovid tdvon nem valdsul meg vagy az aluljaré bévitése nem lehetséges, a
kovetkezSket javasoljuk:
e Azaluljaré belvérosi oldalan a jarda kismértékl szélesitését.
e Ajardan leszéllasra nem kényszerits, de a kerékparozdkat kozel megallasra
kényszerits labirintkorlat épitését valamennyi olyan ponton, ahol a kerékparozék
behaladésa varhato (60. dbra).
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A kerékpérozas megtiltdsa ugyanakkor nem volna célszerl, mivel a jelent8s keriil6k miatt a
hasznalok bizonyos mértékben amugy is igénybe vennék az atjarot.

_— NI
60. dbra: Razé burkolat és a gyors athajtast megakadalyozé (de leszéllasra nem kényszerits)
labirintkorlat Koppenhagéaban

Erzsébet kiralyné utja (Mexikoi ut - kérvasut)

Besorolas: masodrend féut

Utszakasz hossza: 2,6 km

Forgalomnagysag: 4-8000 egységjarmi/nap/irany a Nagy Lajos kirdly utjan belll és 8-
15 000 egységjarm(/nap/irany a Nagy Lajos kiraly Gtja és a korvasut kozott

Erintettek: XIV. keriilet, Budapesti Kdzlekedési Kézpont, Budapest Kozut, BKV

Az Erzsébet kirdlyné Utja forgalmas sugarirdanyl fédtvonal, ugyanakkor ennek ellenére
kedvelt kerékparforgalmi nyomvonal, mivel a csomépontokat és a villamos megalléhelyek
kozvetlen kérnyezetét leszamitva jellemz&en j6l kerékpéarozhatd, a gépjarmivekkel kozos
villamospalyan a kerékparral kozlekedék kénnyedén megelézhetéek. A 3-as villamos
megalléhelyeinek akadalymentesitése soran a Laky Adolf utcai megéllénal - Zugld
kozlekedési koncepcidjanak megfelelSen - egyirdnyu kerékparutak léteslltek a peronokkal
parhuzamosan.

Részlet a kérd8ivre adott valaszokbdl:

1. Erzsébet kirdlyné utja a Nagy Lajos kiraly utjatdl északra szintén kalandos villamos,
parkold autdk, sok lampa nélkdli keresztutca ahonnan sokszor kirakjék az orrukat a
barra kanyarodd autok.

2. Ha az Erzsébet kiralynén érkeziink a Varosliget iranyaba, akkor a Liget és a Francia ut
kézétt igazi kdosz fogad, mikdzben biztonsdgosan at kéne kelni a Hungarian.

Rovid- és kozéptavd javaslat:

Javasoljuk az Erzsébet kirdlyné utja tobbi megalléhelyének hasonlé mddon torténd
korszer(sitését. Ez a peronok melletti keskeny utpalyabdl addédd veszélyeket illetve
kellemetlenségeket kikiszobolheti. (A telekhatar melletti jardakon ugyanakkor kilonos
gondot kell forditani a megfelel$ szélesség biztositasara, ennek hijan ugyanis allandésulhat
a kerékparos fellleten torténd gyalogos kozlekedés.)

Kozéptavon javasoljuk a XV. kerllethez csatlakozd szakaszon a kerékparsav kialakitasat
azért, mivel a XV. kerUllet felé torténd atjutas kevés helyen lehetséges (rdadasul a Csomori
ati kotottpalyas kozlekedés fejlesztése kozéptavon még jelenleg [2017] bizonytalan).
Altaldban javasolhatd, hogy az 6nallé kerékparforgalmi létesitmény fejlesztése a XV. keriilet
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feldl torténjék. Ennek oka, hogy a belsé szakaszon tobb vélaszthatd parhuzamos Utvonal is
talalhato, a vasuti keresztezésnél viszont ez nem lehetséges.

Hosszl tavu javaslat:

Hosszabb tavon redlis az Erzsébet kirdlyné Gtjan onéllé kerékparforgalmi létesitmény
kialakitdsa (a mUszaki elSirds a koézuti forgalomnagysag alapjan 6néllé kerékparforgalmi
létesitmény alkalmazasat irja el8). Ez elsGsorban irdanyhelyes kerékparsav, koppenhéagai
tipusu kerékparsav lehet, melyek a parkoldsavok helyén létesithetéek. Ennek megvaldsitasa
a megfelels elSkészités utan, a kozterileti parkolas felllvizsgalatéaval, alternativ megoldésa-
val hosszabb tavon lehetséges.

3.3.2.6 Ajtési Durer sor, Korong utca, Gyarmat utca, Istvanffy utca

Ajtosi Durer sor

Besorolas: gy(jtéut

Utszakasz hossza: 1,2 km

Forgalomnagysag: 5-15 000 egységjarmi/nap/irany

Erintettek: XIV. kerllet, Budapesti Kozlekedési Kézpont, Budapest Kozat, BKV

Az Ajtési Durer sor jelenleg (2017) nagy gépjarm(iforgalma, kedvezétlen keresztmetszeti
kialakitdsa, rossz allapotu beton (tpélydja és a parhuzamos forgalommentes Vérosligeti
korat miatt kis kerékparos forgalommal rendelkezik. Az Ajtési Direr sorhoz kapcsolédo
vasuti aluljaré miatt azonban fontos kerékparos kapcsolatot jelent, ez viszont jellemz&en a
Hermina Gt és a vasut kozott, a jardan és a villamosmegalléhoz vezetd gyalogos aluljardn at
bonyolédik, ami a gyalogosokkal rendszeres konfliktusokat, esetenként balesetveszélyes
helyzeteket jelent.

Részlet a kérd&ivre adott valaszokbdl:

1. Korong utca - Ajtési Direr sor kapcsolat nagyon rossz (szlk alagdt, illetve uténa a
Hungaérian valé atkelés megoldatlansaga)

2. Ajtési Direr a varosbdl kifele isteni, nyilegyenes folytatasa a Deak tértél a Dohany
utcédnak. Am itt egyrészt életveszélyes a burkolat, masrészt a savok felfestése és a
parkold autok viszonya is elég szerencsétlen: a szélsé sav elég szélesnek tinik, ezért
nagyon nagy sebességgel eléznek. Latszélag le is lehet hizddni, mert a parkolésav
altalaban tres. Ugyanakkor néha allnak benne, igy kénytelen az ember behidzdédni.
Emaiatt gyakoriak a centizések. J6 lenne ide is, a sz€élsS sévba j6 belilre legalabb
néhany pikto.

3. Az Ajtési Diirer és a Korong u. kézétti aluljard és vasuti téltés alatti atjard altal
biztositott 6sszekéttetést ki kellene épiteni kerékparutta.

4. Az Ajtési Diirer sor Stefania ut és Hermina dt k6zétti része fontos biciklis dtvonal,
ha valaki az Olof Palme sétanyrél elhagyva a Varosligetet a Hungaria kérut irdnyaba
megy, de a szélsé sav a katyuktdl szinte jarhatatlan biciklivel, ezért a savok kézétt
szlalomozni.

A Liget Budapest projekthez kapcsoléddan az Ajtdsi Direr sor atépitése sorédn a Dézsa
Gyorgy Ut és a Hermina Ut kozott kétoldali kerékparsav létestlne. A kerékparozas szem-
pontjabdl azonban pont a Hermina Gt és a vasuti aluljaré kozotti szakasz a legfontosabb,
ezen a szakaszon a Varosligetben kerékparozék is az Ajtédsi Direr sort valasztjak. A Hungaria
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korat keresztezése a kerllet szabalyozasi tervében f6haldzati elemként van definialva,
ennek biztositédsa alapvetSen sziikséges.

Az Ajtési Direr sor (és a Stefania ut) forgalmi terhelése is csokkenthetd lenne,
amennyiben az Egressy Ut atépitése a Hungaria koruti csomdépontjanak kornyezetében
megvaldsulna. Ekkor példaul a jelenleg Stefania Gt - Ajtési Diirer sor Gt irdnyon at a
Hungaéria kordatra tartd Volan jaratok mar az Egressy Utnal a Hungaria kordatra
terelhetSek lennének.

Javaslat:

Az Ajtési Durer sor Dézsa Gyorgy Ut és Hermina Ut kozotti szakaszan a kétoldali kerékparsav
megfelel§ létesitménytipus. A fontosabb csomdpontokban (Dézsa Gyorgy ut, Stefania Ut,
Hermina Ut) sziikséges valamennyi irdnyban a kerékpéros kapcsolatok biztositésa.

Rovid tavon javasoljuk a Hermina Ut és a vasuti aluljard kozotti szakaszon kerékparsav
kialakitasat. Ez lehetévé tenné az Erzsébet kirdlyné Gti aluljard, illetve az Ajtési Direr sor ezen
szakaszanak gyalogos létesitményein a kerékparos terhelés csdkkentését. Az Ajtdsi Direr
sor teljes hosszéra a Budapesti Kozlekedési Kézpont tanulmanytervet készittetett, mely
tartalmazza a Hungaria korut keresztezését is. A keresztezésnél javasoljuk, hogy a vasut feld|
a kerékparsav a jobbra kanyarodé savtél balra helyezkedjék el, igy a keresztez6désben ezek
a forgalmi irdnyok nem keriilnek konfliktusba egymassal. A csomdépontban a kézépszigetre
a kerékparsavot felvezetve akar két Utem( kerékparos atvezetés is kialakithatd (a kozép-
szigeten javasolt legaldbb két kerékparozé egymas melletti feldllasat biztosité geometria-
nak az alkalmazéasa).

A Hermina Uti csomoépontban sziikséges a Varosliget felSl ferdén befutd gyaloguttal (illetve
annak tovabbfejlesztésével |étrehozott gyalog- és kerékpardittal) a kétirdnyd kerékparos
kapcsolat biztositasa, mivel a Varosliget itt érhetd el kozvetlendl a XIV. kerilet kiilsé részei
feldl, amennyiben a kerékparozdk az Ajtési Direr sor felé kivanjak megkozeliteni.

Aluljaré

A Korong utcai aluljaré jelenleg szlk, a gyalogos kozlekedés maradéktalan kiszolgalasara
sem alkalmas.

Javaslat:

A vasutvonal rekonstrukcidjahoz kapcsoldéddan szikséges az aluljaré keresztmetszetének
bdévitése megkozelitéleg 5 m szélességlire. Ekkor a gyalogos és kerékpéaros kozlekeddk
kényelmesen megférhetnek egymas mellett és az aluljaré képes lehet a névekvé kerékparos
forgalom elvezetésére is.

Javasoljuk a szabélyozasi, rendezési tervben a kialakitandd kerékparos kapcsolatot egyér-
telmUen megjeleniteni.

A vasutfejlesztés el6tt is célszerl az atjard kisebb korrekcidja az Ajtdsi Direr sor felé a kijart
utvonal burkoldsaval (akar a bdvitett keresztmetszetnek megfelel6 megkozelités kiala-
kitdsaval). Javasolhatd, hogy az Erzsébet kirdlyné ati aluljarénél javasolt labirintkorlatot
helyezzenek ki az atépitést megel6z8en (javasoljuk, hogy legalabb két atjarasi pontot
alakitsanak ki ekkor és a korlatot ne kozvetlendl az atjard ,szajaba” helyezzék). Szikséges a
Korong utcai oldalon a kerékparos kapcsolat kialakitdsa mindkét Utpalyaval, ennek
bevonasa a forgalomtechnikai szabalyozasba (jelzétébla, jelz8lampa).
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Korong utca, Gyarmat utca, Istvanffy utca

Az Utvonal egészen a korvasutig kis forgalmd utcdkban, sugérirdnyban biztosithatja a
kerékpéros eljutas lehetGségét, kapcsolddva az Ajtdsi Direr sori vasuti aluljaréhoz. Az
Utvonal kerékpéarosbaratta tételéhez az aldbbiakra van szlkség:
e Aforgalomcsillapité elemek kiépitésének folytatasa
e A Gyarmat utca kerékparozok szamara valé kétiranyusitasa a Nagy Lajos kirély Gtja
kozelében
e aNagy Lajos kirdly uti keresztezés biztonsdgosabba és kényelmesebbé tétele (a

,,,,,

Amennyiben a ,kerékpéaros utca” a hazai szabdlyozdsban is megjelenik, javasoljuk az
Utvonalat ekként megjeldlni.

3.3.2.7 Thokoly ut, Csoméri at

Besorolas: mésodrend f&at

Utszakasz hossza: 4,2 km

Forgalomnagysag: 12-20 000 egységjarm(/nap/irany

Erintettek: XIV. kerllet, Budapesti Kozlekedési Kézpont, Budapest Kozat, BKV

A Thokoly uton az elmult évek dtfelljitasai és a M4-es metréhoz kapcsolddé felszinrendezési
munkak soran kisebb hidnyossdgokkal folytonos kerékparsav (illetve néhany helyen
autébusz- és kerékparsav) jott |étre a Baross tér és a Rdna utca kézott. A Hungaria koruat
csomopontjaban folytonossagi hiany taldlhatd, itt a kerékparos kozlekedés biztositasara
kerékparos nyomot festettek fel.

A Budapesti Kozlekedési Kozpont tervezi a folytonossagi hiany megsziintetését és a kerék-
parsavok folytonos atvezetését a Hungaéria kordatnél, illetve a kerékparsav meghosz-
szabbitasat a Bosnyak térig.

Az Gtvonal fejlesztési lehet8ségei rovid tavon:

e Folytonossagi hianyt jelenté csomoépontok és kapcsolddé szakaszok korrekcidja
(tervezett)

e Kerékparsadv meghosszabbitdsa a Csomori Ut osztott palyds szakaszan

e A 242 Forgalombiztonsag fejezet alapjan (55. oldal) veszélyesnek mingsilé
csomopontok feltlvizsgélata, kisebb korrekcidk végrehajtasa (jelzések
felllvizsgélata, kerékparsav kiemelése, ndvényzet visszavdgasa, balra kanyarodas
tiltdsa [ha szikséges], mellékutca torkolataban a jarda atvezetését is biztositd
forgalomcsillapitd kiiszob épitése)

e Az Ujpalotahoz vezetd feliiljaré mentén a szervizutak burkolasa, szintbeli vasuti
atjard kialakitasa a Drégelyvar utca és a L&csevar utca felé (a tervezett Ujpalota
vasuti megalléhellyel 6sszhangban, kerékparral jathaté kivitelben)

Hosszabb tavu fejlesztési lehet8ségek (kozéptav, hosszutav):

Lényegesen jobb szolgéltatast nyujtd létesitmény kialakitdsa a kotottpalyas kozlekedés
megteremtésével parhuzamosan elképzelhetd. Ekkor addédhat lehetéség a Csomori ut
kétsavos szakaszan is az irdnyhelyes, 6néllé kerékparforgalmi létesitmény kialakitasanak.

4 Ennek hijan a kerékparos keresztezés véarhatdéan tovabbra is fennmarad, azonban a gyalogos
dtkelShelyekre terelédik, ami nem kivanatos.
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3.3.2.8 Egressy ut

Besorolds: mdsodrendd f8ut

Utszakasz hossza: 3,8 km

Forgalomnagysag: 3-8500 egységjarmd/nap/irany

Erintettek: XIV. kerllet, Budapesti Kézlekedési Kézpont, Budapest Koézat, BKV

Az Egressy Ut a kerlleten belili kozlekedésnek fontos sugarirdnyl Gtvonala. Az Gt széles
szabalyozasi keresztmetszettel rendelkezik, az elképzelések szerinti keresztmetszet azonban
nem épult ki. Az Gtpéalya menti fellletek jellemz&en rendezetlenek, burkolatlanok. Ezeken a
helyeken szabalyozatlan médon térténd parkolas jellemzé. Az Gt jellemz&en iranyonként 1
forgalmi savos, az Utpélya szélessége 7 m korili. Ezeken a szakaszokon épités, atépités
nélkdl 6nallé kerékparforgalmi létesitmény nem alakithato ki. Az Ut irdnyonkénti forgalma
3000 és 8500 egységjarmi kozott alakul. Az atligyi mszaki el8irds alapjan ekkora forgalom-
nagysag mellett 6nallé kerékparforgalmi létesitmény kialakitasa sziikséges.

Részlet a kérd&ivre adott valaszokbdl:

1. Egressy és Miskolci keresztez6désében rengeteg a kerékparos, mivel itt megy a
patak menti kerékpardt is. A patakon atkelni viszont nagyon sz(ikés az autdkkal, a jardan
pedig a gyalogosok sem férnek el. Szerintem egy elbretolt kerékparos box (az autok
elé felfestés, hogy eléregurulhatnak a kerékparosok) javitana a helyzeten.

2. Egressy ut mentén nincs egyeltalan kijelélt kerékparos dtvonal, pedig hely az lenne
béven
3. Az Egressy ut a reggeli csticsforgalomban a dugd miatt nem tul baratsagos.

Stefania at és Gizella Gt kozotti szakasz

Az Egressy Utnak ez a szakasza megkodzelitéleg 15 m széles. Az Uttest két oldalan
parhuzamos parkolas jellemzg, a forgalom irdnyonként egy széles forgalmi savon halad. Az
Utpalya forgalomtechnikai médositassal lehetévé teszi irdnyhelyes kerékparsav kijelolését
az Ut két oldalan. Célszerl a kerékparsavok kijelolése a Stefania uti kerékparforgalmi
|étesitmény tervezett korszerUsitésével parhuzamosan (a Stefania ati fejlesztés az Egressy Uti
kerékpéros kapcsolat biztositasét is tartalmazza). A beavatkozast rovid tavon javasoljuk
megvaldsitani.

EGRESSY UT (STEFANIA UT - GIZELLA UT)

LDAL

PARATLAN OLDAL

61. abra: Javaslat az Egressy Ut belsé szakaszan kerékparsav kijelblésére

111



Hu

MAGYAR

KEREKPAROSKLUB Kerékpéarosbarat Zuglé koncepcié - 2017.

ngaria kérat kérnyezete

A Gizella uttdl kifelé az Egressy Gt nem épllt ki teljes keresztmetszetében. Az Utpalya
irdanyonként 1 forgalmi sdvos. A Hungaria koruat kornyezetében rendszeresek a torlédasok,

am

i nemcsak a kerékparozdk szamara kényelmetlen, hanem fennakadast okoz az itt

kozlekedd és a kerllet jelent8s részét feltard 77-es trolibusz kozlekedésében is (a Hungaria
koratnal valamennyi irdnyban lehetséges a tovabbhaladas valamennyi irdnyban, telezéldes
forgalomiranyitas mellett).

A Gizella Gt és a Mexikdi Gt kozott javasoljuk a keresztmetszet rendezését rovid- vagy
kozéptavon. Ennek keretében lehetséges a szikséges hosszon buszsadv kialakitasa,
folytonos 6nallé  kerékparforgalmi létesitmény (célszerlen kerékparsav) létesitése.
Lehetséges a parkolds szabéalyozott megoldadsa és megfelel6 szélességli gyalogos
létesitmények kialakitasa is. Ebben az esetben lehet8ség lehet arra is, hogy a Stefania Ut -
Ajtési Durer sor Utvonalon at a Hungaria korutat eléré forgalomnak egy része mar
hamarabb, az Egressy Uton at a Hungaria korutra térjen.

Az
tan

Egressy ut Gizella Ut és Miskolci Gt kozotti teljes szakaszéra javasoljuk révid tavon
ulmanyterv készitését, ennek keretében az Egressy Ut fejlesztésének lehetSségeinek a

vizsgalatat. Néhany lehetséges alternativa:

o Osztottpalyas keresztmetszet

e Néhol elhizott, megtért geometridjd nyomvonal kialakitasa

e Meglévé ut megtartésa, lokalis korrekcidk, addicionalis kerékparforgalmi
|étesitmények

Ennek keretében csak irdnyhelyes kerékparforgalmi létesitmény kialakithatésdganak
vizsgalatat javasoljuk (ez azonban tobbféle is lehet: kerékparsav, koppenhagai tipusu
kerékparsav, egyiranyu kerékpardt).

A o

LDAL

62. dbra: Javaslat az Egressy Ut keresztmetszeti fejlesztésére
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Mexikéi ut - Nagy Lajos kiraly Gtja - Rakos-patak szakasz

Az Egressy ut Gizella Gt és Miskolci Ut kozotti teljes szakaszara javasoljuk révid téavon
tanulmanyterv készitését, ennek keretében az Egressy Ut fejlesztésének lehetdségeinek a
vizsgalatat. Néhany lehetséges alternativa:
e Osztottpalyas keresztmetszet
e Néhol elhlzott, megtdrt geometridjd nyomvonal kialakitasa
e Meglévé it megtartésa, lokalis korrekciok, addicionélis kerékparforgalmi
|étesitmények

Ennek keretében csak irdnyhelyes kerékparforgalmi létesitmény kialakithatésdganak
vizsgélatat javasoljuk (ez azonban tobbféle is lehet: kerékpérsav, koppenhagai tipusu
kerékparsav, egyiranyu kerékparat).

Az Egressy Ut fejlesztése kdzéptavon, hosszabb tavon reélis és célszerli ezen a szakaszon.
Révid tavon kisebb korrekcidk (példaul csomdponti kerékparsavok, eléretolt felalldhelyek,
gyalogos kézépszigetek) megvaldsitasa célszer(.

Miskolci utca - Ov utca szakasz

Ezen az Utszakaszon az Ut keresztmetszete lehetévé tenné z6ldsavban vezetett irdnyhelyes
egyiranyu kerékparutak létesitését. Itt a kozuti forgalom azonban méar nem nagy, ezért révid-
és kozéptavon 6nallé kerékparforgalmi létesitmény kialakitdsat ezen a terileten nem
javasoljuk. Javasolhaté az Gt forgalomcsillapitdsa, a sebességek mérséklése, a
balesetveszélyes Cinkotai Gti csomdpont UGjragondoldsa (példadul mini korforgalom
|étesitésével, a csomdpont szintemelésével).

3.3.2.9 Mogyoréodi ut

A Mogyordédi Gt tradiciondlisan Budapest forgalmas kerékparos Gtvonalai kozé tartozik. A
Hungéaria korat és Réna utca kozotti szakasza a '90-es években kialakitott Varosliget - XIV.
kerllet - XVI. kerulet kerékparos Utvonal része. Az Gt nyugati oldalan kialakitott gyalog- és
kerékparut azonban korszer(tlen létesitmény, tdbb csomdpontja baleseti slirlisddési hely,
gécpont. Ennek a szakasznak a korszerlsitése sziikséges, iranyhelyes |étesitmény
kialakitdsaval. A Réna utcén kivili szakaszon nincs 6néllé kerékparforgalmi [étesitmény (a
forgalomnagység alapjan az utligyi el8iras onallé [étesitményt javasol).
A Mogyorddi Ut jelentEségét fokozzak az aldbbiak is:
¢ A Budapest-Cegléd vasutvonal keresztezési lehet8ségei meghatarozzéak a kerilet
atjarhatdsagat biztositd néhéany Gtvonalat, ezek egyike a Mogyorddi t.
e Folyamatosan haladd, parhuzamos, kis forgalmu utca nem talélhaté az Gt
kornyezetében amely alternativa lehetne.
e Az (Ut keresztmetszete a Stefania Ut és a Nagy Lajos kirdly atja kozott lehetévé teszi a
legkorszerlibb megoldéasok alkalmazésat.
e A Nagy Lajos kiraly atjan kivili szakaszon a szabalyozasi keresztmetszet ugyancsak
lehetévé teszi ennek a megvaldsitasat (ehhez azonban terlletrendezés sziikséges).

A Mogyorddi Ut tovabba kerékparos kapcsolatot biztosit a XVI. kerilet felé. A XVI. kerllet a
kerllethatarig kerékpérosbarat atalakitasokat tervez (a VEKOP keretében)>®, ezért a XIV.
kertlet feldl is indokolt a kerékparozhatdsag javitasa a teljes Gtvonalon.

Besorolds: mésodrendd féat

0 | 4sd 2.3.2 Szomszédos kerliletek kerékparosbaréat fejlesztései c. fejezet, 33. oldal
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Utszakasz hossza: 3,8 km

Forgalomnagysag: 3-10 000 egységjarm/nap/irany

Erintettek: XIV. kertlet, Budapesti Kozlekedési Kozpont, Budapest Koézat, BKV (révid
szakaszon)

Részlet a kérd&ivre adott valaszokbdl:

1. A Mogyorédi dton a Nagy Lajos Kirdly ut és a Hungaria kérat kbzétti szakaszon ahol
van jardara felfestett kerékparsav, az nagyon nehezen belathatd, ha autéval érkeziink ki
a Mogyordédira a keresztutcakbdl vagy parkolékbdl, benzinkdtrdl, stb. Ugyan emiatt
amikor bringaval haladok, iszonydan kell figyelni, hogy el ne csapjanak, csengetni az
autdkra, hogy el ne lissenek/ne kelljen vésztékezni. Ha pedig dugd van, sokszor ugy
elalligk az utat a Mogyordédira kifordulni varakozé jarmdvek, hogy képtelensag atjutni
koztlik, elalligk az utam amikor bringazom befelé a varosban a Mogyorédin.
Mogydrdédi at melletti kerékparuat (a jardatdl felfestéssel levalasztava) és a Bardczy ut
keresztezédése a Baroczy Ut feldl - a kerékparut szempontjabdl - nehezen belathatd. A
Bardczy dt felél maga a kerékpardt is nehezen észlelheté.

2. A Mogyorddi uti jardéan kialakitott infra nagyon veszélyes. Az ut széles, gyors, gyorsan
kanyarodnak le az autdk, és tébb olyan telephely autdkijarata keresztezi amelyeken
nagy forgalom zajlik. Valamit segitene a kis utcéak betorkolasanal szintbe hozni az
utfelliletet a jardaval, mintegy fekvérenddérként szolgalna. Nyugaton sok ilyen
zebrakialakitast latni. Lehetne tovabba a telephelyekre valé behajtérampakat is
meredekebbre kialakitani ami csékkentené az autok ki-behajtasi sebességét.

3. Mogyorddi uton a Nagy Lajos kiraly Utja - Rona utca kézotti szakaszon nincs
kerékpardat, ellenben van forgalom és halalfélelem. Ez fontos utszakasz a Liget felé,
réadasul a Réna utcatdl mar van kerékpérat, de odaig valahogy el kell(ene) jutni. Es a
parhuzamos utak sem biztonsagosak: Fogarasi (t, Egressy ut, Szugld utca, ha valaki
Zuglébdl a varosba befelé szeretne haladni, vagy vissza.

Koncepcionalis javaslat

A Hungaria korat és a Nagy Lajos kirdly Utja kozott a tervezett atfeldjités keretében - rovid
tavon - sziikséges a kétoldali, irdnyhelyes kerékparforgalmi létesitmény kialakitasa. Ennek -
és a Mexikoi Uti csomépont korrekcidjanak - hatdsdra megszlinhet egy baleseti gécpont és
tobb veszélyes keresztezési pont (elsésorban a telekkapcsolatoknal), tovabba gyakorlatilag
megszinhetnek a gyalogos és kerékparos kézlekeddk kozotti konfliktusok.

A Nagy Lajos kiraly atjan tuli szakasz fejlesztése a késébbiekben, akar tobb tUtemben,
szakaszosan valdsulhat meg. Javasoljuk tanulmanyterv készitését az Utszakasz fejlesztésére,
melyben megvizsgalhatd, hogy a kilénb6z4 irdnyhelyes létesitmények kézil melyek meg-
valésitasa célszerl, illetve, hogy szikség van-e a szabalyozasi szélesség teljes
kihasznalasara. A Nagy Lajos kiraly utjan tali szakasz atfogd fejlesztését kozép- és hosszu
tavon javasoljuk.

R6vid tavon ezen a szakaszon els@sorban csoméponti korrekcidkat javaslunk. Révid tévon
javasoljuk az Ov utca és a keriilethatar kozotti szakasz kerékpérosbarat fejlesztését,
kapcsolddva a XVI. kertileti beavatkozasokhoz.

114



MAGYAR
KEREKPAROSKLUB

Kerékparosbarat Zuglé koncepcio - 2017.
Hungaria koérut - Mexikéi ut szakasz

A Mogyorddi Ut a Hungaria korut és a Mexikdi Ut kozétt nem épllt ki osztottpalyas
keresztmetszettel. Az Ut nyugati oldalén irdnyonként egy sévos Utpalya taladlhatd, a péros
oldali jardéan pedig gyalog- és kerékparutat jeldltek ki. Az Gtpalya ellenkezé oldaléan
rendezetlen, murvas terllet taldlhatd, melyet jellemz8en parkolasra hasznéalnak.

A gyalog- és kerékpardton allandé jellegl a gyalogos-kerékpéaros konfliktusok eléfordulésa.
Ezt sdlyosbitja a jarda menti zoldsav degradélésa és folyamatos parkolasi céli hasznélatra
torténd atalakuldsa is és a jardan elhelyezett akadalyok (példaul reklamtablak).

Szlikséges a kerékparforgalmi létesitmény korszer(sitése irdnyhelyes l|étesitményként.
Ennek sordn egy forgalombiztonsédg szempontjdbdl kedvezébb kerékparforgalmi
létesitmény és a gyalogosok szamara teljes mértékben visszaadott jarda johet létre.

Az Ut felljitésa a kovetkezd években tervezett, ezért javaslatunkat révid tavra soroljuk.
Keresztmetszeti javaslatunk kialakitdsanal megfogalmaztunk egy reélis hosszabb tavy,
osztottpalyas kialakitast, mely a rovidtava fejlesztés soran is figyelembe vehetd. Az
osztottpalyas keresztmetszetben kétoldali kerékparsavval, mindkét irdnyban egy forgalmi
savval és irdnyonként két parhuzamos parkoldsavval szamoltunk.

MOGYORODI UT, OSZTOTTPALYAS KERESZTMETSZET (HUNGARIA KORUT - MEXIKOI UT)
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63. dbra: Javaslat a Mogyorddi at keresztmetszeti fejlesztésére

Révid tdvon, amennyiben az Utfelljitds soran az osztottpalyas kialakitds megvaldsitdsa nem
realis, az aldbbi valtozatok egyikét javasoljuk:

e Belvaros felé vezetd iranyban kerékparsav kialakitasa, kifelé vezetd irdnyban
egyirdnyu kerékparut (és parhuzamos jarda) kialakitédsa a szegély menti murvas
tertleten

e Mint el6bb, de a szegély mentén parhuzamos parkolasra alkalmas felilettel
(példaul gyepracs alkalmazasaval), a kerékparut tavolabb keril

Mintarajzainkon olyan valtozatot mutatunk be, ahol a végleges keresztmetszet kozépsé
z0ldsavjanak egyik fasora is megvaldsulhat, jelentésen javitva a mai rendezetlen és
baratsagtalan utcaképen. A rajzokon a vastagabb, piros vonal a tavlati keresztmetszet
jardaszegélyének helyét jeloli. Ekkor a kifelé vezeté irdnyban koppenhagai tipusd
kerékparsav kialakitasa célszerl, amennyiben parkoldsav nem létesdl.

A teljes Utszakaszon szlkséges a paratlan oldali jarda kialakitdasa. Ennek hijan a kerékparos
feltleteken rendszeres gyalogos forgalom jelenne meg.
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64. dbra: Mogyorddi ut révidtavi véltozatok

Valamennyi véltozatban a Hungaria korutat elhagyd kifelé két savos szakasz mentén
egyiranyu kerékparat is létesithetd (Hungaria kordt csomoéponti kornyezetében [évé
szakasz).

Mexikéi Gti csomépont

A baleseti gécpontként azonosithaté csomodpontban a rendelkezésre all6 informacidk
alapjan korforgalom éptlne. A korforgalom elénye, hogy jol kapcsolédhat mind az
osztottpalyas, mind a félpalyas Mogyorddi Uthoz. Kérforgalom esetén varhatd, hogy mind a
gépjarmivek kozotti, mind a kerékparos érintettségl balesetek szdma és sulyossaga
csokken.

Javaslatok a korforgalom kialakitasahoz:

A korforgalmat Ugy javasoljuk kialakitani, hogy a kérpalya mentén egy legaldbb 2 m széles
lehet8ség szerint kor geometridja egyiranyl kerékparuat kialakithaté legyen. Kilonosen
fontos, hogy a kérforgalom menti kerékparuit jarhatéd geometridval rendelkezzék, ne legye-
nek benne indokolatlan torések és tulzottan kicsi, jarhatatlan ivsugarak. A Mogyordédi Gti
iranyhelyes kerékparforgalmi létesitmény a ,kerékparos korh6z” kapcsolddhat. A kerékpar-
Ut mentén a teljes hosszon (annak kilsé oldalan) folytonos jarda kialakitasa szikséges
(ennek hijan a kerékpardton rendszeres gyalogos forgalom volna).

A korforgalom ilyen médon torténd kialakitdsa célszerlien mini kérforgalommal biztosit-
hato.
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Mexikéi Gt - Réna utca szakasz

Az Utszakaszon taldlhatd gyalog- és kerékpaérut korszer(tlen, a tuloldali utcakkal (tobbek
kozott a Pillangd utcéval is) a kapcsolata hidnyzik. A kerékparutat keresztezd kapube-
hajtoknal a belathatdsdg rossz (személyi sériléssel jard baleset is tortént ilyen helyen). A
kerékparut helyett korszer( irdnyhelyes kerékparforgalmi létesitmény kialakitasa sziikséges.
A Mogyorddi Gt gépjarmiforgalma hosszu jelzélampa nélkili szakaszokon, s kiléndsen a
Mexikdi Uti csomdpontban létrehozandd korforgalom megépllése utéan, irdnyonként 1
forgalmi savon lebonyolithaté (korforgalom esetén az irdnyonkénti két forgalmi sav
kifejezetten felesleges). Ekkor a meglévé Gtpélyan an. ,védett” kerékpéarsav hozhaté létre, a
forgalmi savtdl forgalom eldl elzart terllettel vagy egyéb elvélasztassal. A kétsévos (példaul
balra kanyarodd sav esetén) szakaszok esetén egyiranyd kerékparut is kialakithaté.

A UTCA)

MOGYORODI UT (MEXIKOI UT - RON

R I

350 350 ¢ 5,00

PARATLAN OLDAL

i at, valtozat: két forgalmi sav és 6nallo kerékpardt, illetve védett kerékparsav
kialakitasaval

A Réna utcai csomdpontban az atvezetést kerékparsavként javasoljuk kialakitani. Enhez az
aldbbiakra van lehet8ség:

e AjarmUosztalyozdban az Utpéalya kismértékl szélesitésével két szabvanyos méretl
forgalmi sav és szabvanyos méretl kerékparsav létrehozasa (a 7 m széles Utpalya
legaldbb 7,50 m-re szélesitendd)

e Két minimalis szélességl forgalmi sav (5,50 m szélességben) kialakitasa és 1,50 m
széles kerékparsav kijelolése

Javasoljuk annak vizsgélatat, hogy a Réna utcai csomépont is korforgalomma épuljon at.
Ekkor a Mexikéi Utihoz hasonlé kialakitas célszerd.

Réna utca - Nagy Lajos kiraly utja szakasz

A Mogyorddi Ut ezen szakaszan az Utpalyak irdnyonként 1 forgalmi savosak, a jobb oldali
savban hol szérvanyosan, hol tdomegesen parkolnak. Ezen a szakaszon részben az el§z8
szakasznal javasolt védett kerékparsav kialakitasat javasoljuk. Ez ott valdsithaté meg, ahol
kozteruleti parkoléhely nincs biztositva, vagy a szérvanyos parkolasi igény a szegélyen kivil
is biztosithaté (példaul néhany gyepraccsal burkolt parkoléhely kialakitasaval). Parhuzamos
parkoldséav esetén a Rona utcdhoz hasonlé kialakitast javaslunk. Amennyiben lehet&ség van
ra, célszer( az Ut felljitdsa soran az Gtpalyat kis mértékben (kb. 0,5 m-rel) szélesiteni.
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66. abra: Mogyorddi at a Réna utca és a Nagy Lajos kirdly atja kézbtt: javaslat kerékparsav
kialakitasara

A létesitmény kialakitasa rovid tavon, az utfeldjitas soran szikséges.

Nagy Lajos kiraly utja - Rakos-patak - kérvasut - XVI. kerulet szakasz

A Mogyordédi Ut ezen szakasza nem épllt ki teljes szélességében. A szabalyozasi vonal tobb
helyen telekhataron belil helyezkedik el, nem biztos ugyanakkor, hogy a teljesértéki
keresztmetszet megvaldsitasahoz ennek érvényesitésére is sziikség van.

Az (tpaélya szélessége nem teszi lehetévé kerékparsav kialakitasat, hasonléan szik kereszt-
metszet a Rakos-patak feletti hid is. Tobb helyen ugyanakkor lehetévé teszi a keresztmetszet
az Utpalya szélesitését vagy egyiranyu kerékparut létesitését.

Rovid tavu javaslat:
Rovid téavon javasoljuk tanulményterv készitését a Nagy Lajos kirdly Utja és a kerllethatar
kozotti szakaszra, melynek sordn meghatérozhaté a kilonb6zd szakaszok optimalis kereszt-
metszeti kialakitdsa (osztott palyas Ut, kétsavos Ut stb.) és a kerékparforgalmi létesitmény
(aszimmetrikus létesitmény, kerékparsav, egyiranyd kerékparat stb.). Mindenképpen irany-
helyes létesitmény kialakitasa sziikséges a Mogyorddi Gt mentén.
Az Ov utca és a XVI. keriilet hatéra kézotti szakaszon a tanulmanyterv szerinti megoldés
megvaldsitasat rovid tavon javasoljuk, hogy a XVI. kerlilet kerékparosbarat halézata kozvet-
leniil kapcsolédhassék a XIV. keriilet kis forgalmu utcaihoz (Ov utca).
A Nagy Lajos kiraly utja és az Ov utca kdzétt, de elsésorban a Nagy Lajos kiraly Gtja és a
Miskolci utca kozott az Ut szikséges mértékld forgalomcsillapitasat javasoljuk. A Mogyordédi
Ut gyUjtéuti besorolast, cél, hogy atmend forgalmat lehetéleg ne bonyolitson. Ennek
érdekében kismértékl forgalomcsillapitéasa célszer(. Ennek soran az aldbbiakat javasoljuk:
e 40 km/h sebességkorlatozads bevezetése a teljes szakaszon (esetenként akar 30
km/h korldtozas bevezetése)
e Gyalogos atkelShelyek palyaszintemelése, sziikség esetén Uj atkelShelyek
kialakitasa
o Jelz6lampas csomdbpontokban kerékparosbarat korrekcidk végrehajtasa (torkolati
kerékparsav vagy nyitott kerékparsav, eléretolt kerékparos felalléhely stb.)

Roévid tavon javasolhatd a Nagy Lajos kirdly Utja és a Rakos-patak kozott a patak menti
nyomvonal elérését segitendd kerékparforgalmi nyomvonal kijeldlése a parhuzamos kis
forgalmu utcdkon vagy azok egyikén.

Hosszabb tavu javaslat (k6zéptav, hosszutav):
A tanulmanyterv szerinti megoldas megvaldsitasa.
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3.3.2.10 Fogarasi ut

A Fogarasi Ut fontos halézati elem mind a gépjarmives, kozosségi és kerékparos
kozlekedésben. Gépjarmiforgalma nagy, jelent8s atmend forgalmat is bonyolit, mivel a
korvasuttal kulonszinti keresztezése van. Kerékparos szempontbdl az Gt jelentésége a
Kerepesi és Mogyorddi utakhoz képest valamivel kisebb.

Besorolas: masodrendd féut

Utszakasz hossza: 3,2 km

Jellemz& forgalomnagyséag: 10-15 000 egységjarmd/nap/irany

Erintettek: XIV. keriilet, Budapesti Kdzlekedési Kézpont, Budapest Kozat, BKV

A Fogarasi Ut szinte teljes hosszdban homogén keresztmetszeti szélességgel rendelkezik.
Az Gtpélya szélessége 15 m korili, mely 5 altalanos forgalmi sav kijeldlését teszi lehetévé.
Ez a fontosabb csomdpontok kdrnyezetében a kanyarodd savok miatt meg is tortént.

Javaslat:

A Fogarasi Ut feltjitdsanak tervezése napirenden van, feldjitasa is révid tavon varhaté. Ennek
keretében lehetéség van arra, hogy a lehetéségekhez mérten a Fogarasi Ut teljes hosszaban
kerékparosbarat Utvonalld valjon. Nem javasolt ugyanakkor, hogy ez a kozdsségi kozleke-
dés rovésara torténjék. A torlédéasos szakaszokon a buszsavok megtartasa sziikséges.

Kerepesi ut - Pillangé utca szakasz

Ezen a szakaszon a keresztmetszet nem teszi lehetévé a gépjarmiforgalom nagysaga
alapjan indokolt kerékparforgalmi létesitmény megvaldsitasat. Ezen a szakaszon a belvéros
felé javasolt a buszsav kerékparos forgalom részére torténé megnyitasa. Szikséges tovabba
a Kerepesi Uti csomdépontban valamennyi irdnyban a kerékparos kapcsolatok biztositasa,
figyelembe véve a tervezett egyéb beavatkozasokat (elsésorban a Kerepesi uti kerékpar-
forgalmi létesitményt).

Ezen a szakaszon tovabba révid tavolsagon belll parhuzamos alternativa lehet a Tabornok
utca vagy a Kerepesi Ut is, amennyiben az ott sziikséges kerékparosbarat intézkedések
megvaldsulnak.

Pillang6 utca - Réna utca szakasz

Ezen a szakaszon, elsGsorban a kifelé vezetd irdanyban lehetéség van a jarda szélesitésével
egy attdl alacsony szegéllyel elvéalasztott egyiranyld kerékpardit kialakitasara is. A belvaros
felé elsGsorban a buszsavban javasolt a kerékparozast engedélyezni. Rovidebb &sszekdtd
szakaszokon, amennyiben mas lehet8ség nincs, kerékparos nyom alkalmazhaté a folytonos-
sag biztositasanak érdekében.

Réna utcan kivuli szakasz

Ez a szakasz a f6bb csomdépontokat leszamitva iranyonként két forgalmi savval rendelkezik.
Ezeken a helyeken a sdvszélességek mddositasaval szabvanyos szélességl kerékparsav
jelolheté ki. Azokon a helyeken, ahol erre nincs lehetéség, ott elsésorban egyiranyd
kerékparut létesitése célszer( (példaul a Nagy Lajos kirdly atjanal). Amennyiben nincs
lehet&ség egyiranyd kerékpardt létesitésére, kerékpéaros nyom alkalmazasa javasolt.

A Réakos-patak és a kdrvasut kozotti szakasz kilondsen fontos, mivel kapcsolati lehet&ség a
XVI. kerilet felé. Ennek az Utszakasznak a kerékparosbarat fejlesztése, a szervizutak és a
Rakos-patak menti nyomvonal kézétt pedig 6nallé kerékparforgalmi létesitmény kialakitésa
szlikséges a kerlletkozi kapcsolat biztositasa érdekében. A fellljaré alatt a gyalogos és
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kerékparos keresztezés megvaldsitdsdhoz szintbeli vasuati atjard kialakitasa szikséges (a
gyalogos kozlekedés jellemz&en ma is itt zajlik).

3.3.2.11 Banki Donat utca, Furedi utca, Ond vezér utja

Az Utvonal a meglévd belvaros-XIV. kerllet-XVI. kerilet kerékparforgalmi nyomvonal része
vagy azzal kézel parhuzamos Utvonal. A Banki Donat utcan egyoldali kétirdnyl gyalog- és
kerékparuat taldlhaté. Az Ond vezér Gtjan, Furedi utcén kerékparforgalmi létesitmény
gyakorlatilag nem taldlhaté. A meglévd Utvonal péarhuzamos utcakon, illetve azok
kerékparutakkal torténé osszekotésével jott 1étre. A meglévs Gtvonal jellemz&en kertlSutat
jelent, nehezen elérhetd.

Banki Donat utca

Besorolas: korabban gydjtéut, 2015-t8l kiszolgald- és lakoat

Utszakasz hossza: 0,8 km

Jellemzd forgalomnagysag: 4-6000 egységjarmi/nap/irany

Erintettek: XIV. keriilet, Budapesti Kzlekedési Kézpont, Budapest Kozt

A Banki Donat utca besoroldsa kiszolgald- és lakout, ennek ellenére jelentds
adtmend&forgalmat bonyolit.>" Az Ut északi oldalan kétiranyl gyalog- és kerékpardt talalhato.
A kerékparut tobb csomdpontja nehezen belathatd, veszélyes. A gyalogos kézleked&kkel
k6zos nyomvonal miatt rendszeres a konfliktus a gyalogos kozlekedSkkel.
Javaslat:
e Az atmend forgalom csillapitésa, kizérasa
e A csokkentett forgalmu Gton a kerékparral kozlekeddk a kézaton vezethetSek
e Vizsgalhato a gy(jtéat egyirdnyl utcaparként torténd kialakitédsa a Bolgarkertész
utcaval (ebben az esetben kerékparsav is kijelolheté a Banki Donat utcan, illetve
mindkét utcan biztosithatd a kétiranyl kerékparozas)

Furedi utca

Besorolas: masodrendi féut

Utszakasz hossza: 1,3 km

Jellemzé forgalomnagyséag: 6-10 000 egységjarmd/nap/irany

Erintettek: XIV. keriilet, Budapesti Kozlekedési Kézpont, Budapest Kozt

Az Ut osztottpalyas szakaszan 7 m széles palyéak taldlhatdak, 2 forgalmi savval. A jelzlampas
csomépontok és a forgalomnagysag miatt az irdnyonkénti két forgalmi sévos keresztmetszet
jellemzéen szikséges. Az utca felljitdsanak alkalmaval szélesebb kilsé forgalmi savot
hoztak létre, a szélsé sdvokban kerékparos nyomot festettek fel.

> A forgalom nagysaga és jellege mar a korabbi gy(ijtéuti besoroldsnak sem felelt meg.
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Ond vezér utja

Besorolas: gydjtéut®?

Utszakasz hossza: 0,8 km

Jellemzé forgalomnagysag: 3-6000 egységjarmi/nap/irany

Erintettek: XIV. keriilet, Budapesti Kézlekedési Kézpont, Budapest Kozt

Az Ond vezér Utja a kerékparforgalmi féhalézatnak nem része, azonban a lakdtelep
feltarasaban jelentds szerepe van, tovabbé kozvetleniil kapcsolédik az Ors vezér terénél
kapcsolddo kerékparforgalmi féhalézati elemekhez. A gépjarmiforgalom nagységa alapjan
onallé kerékparos felllet biztositésa javasolt a miszaki elSiras szerint. Ez - egy két szakasz
kivételével - csak az Utpalya szélesitésével vagy onallé kerékparut kialakitasaval valdsulhat
meg.

Javaslat:

Irdnyhelyes kerékparforgalmi létesitmény kialakitasa (kerékparsav, egyiranyd kerékparutak
a jardaszegély mentén) - a pontos mUszaki tartalom a tervezés soran hatarozhaté meg.

Az 6nalld kerékparforgalmi létesitmény kialakitasat, amennyiben lehetséges, a tervezett
utfeldjitds keretében javasoljuk megvaldsitani. A beavatkozast kilonben hosszd tavon
javasoljuk.

Ors vezér tere, Fiiredi utca (lakéutcak a sorhazak mogott)

Az Gtvonal a tavlati f6halézati rendszernek nem része, de a jelenlegi kerékparos Utvonalnak
elemei, ezért megemlitjik Sket.

A két kis forgalmu utcan jelenleg kétfajta kerékparforgalmi létesitmény talalhaté. Az Ors
vezér terén kis forgalmd Gton vezetett kerékparforgalmi nyomvonal vezet, ami megfeleld
kialakitds. (Az utca kerékparos utcaként torténé megjeldlését kedvezd jogszabalyi valtozas
esetén javasoljuk.) A Firedi utcai nyomvonalon a jardan vezetett kerékparit megsziintetése
és gyalogulttd mindsitése rovid tavon szikséges. Kivaltasara a kis forgalmd zsékutca
tokéletesen alkalmas.

3.3.2.12 Kerepesi ut

A Kerepesi Ut elsérendl féut, a 3. sz. f6utvonal egyik budapesti szakasza. Mai
keresztmetszetét a metrdépitéssel egyltt nyerte el, azdta alapvetd valtozasok nem torténtek
az Utvonalon. A Kerepesi Uton az elmdlt években kerékparforgalmi létesitmény épilt a
Baross tér és a Dézsa Gyorgy Ut kozott (a XIV. keriletet kétoldali kétirdanyd kerékparut éri el).
Kerékparforgalmi nyomvonal talalhaté Rakosfalva és a XVI. keriilet kézott a HEV észak-
nyugati oldalan (kerékparut, kis forgalmu szervizat). Kapcsolat nélkil a jardan ér véget az
Albertirsai Gti kerékparut a Kerepesi Ut el6tt.

Besorolas: elsérend f6ut

Utszakasz hossza: 4,1 km

Jellemzd forgalomnagyséag: 20 000 egységjarm(/nap/irany

Erintettek: VIII. keriilet, X. keriilet, XIV. keriilet, Budapesti Kézlekedési Kézpont, Budapest
Kozuat, BKV

2 A Képvisel&-testulet 48/2015. ( X.21.) dnkorményzati rendeletében kizardlag lako- és kiszolgald
atként szerepel, azonban az Ut szerepe és kozOsségi kozlekedési funkcidja alapjan gydjtéati
besorolasa indokolt.
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A gépjarmiforgalom nagysdga alapjan 6néllé kerékparforgalmi létesitmény kialakitasa
szlkséges az utlugyi mUszaki el8irds alapjan. A Budapesti Kozlekedési Kézpont a Dézsa
Gyorgy Ut és az Ors Vezér tere kdzotti szakaszra tanulmanytervet készittetett, mely tobbféle
kerékparforgalmi létesitmény kialakitasat vizsgalta.

Részlet a kérd&ivre adott valaszokbdl:

A Thékdly aton kivil (ami a lakhelyem miatt kiesik) gyakorlatilag maés alternativa nincs. A
nagy autoforgalom, a rossz mindségd utak és a kerékparutak hianya miatt, jobbkezes
mellékutcakon és az OBI-TESCO parkolén keresztil kacskaringdzva lehet eljutni a
Stadionig, Hungaria kérdtig.

A Kerepesi dton 70 km/h a meg. sebesség és nagy forgalmd,
befelé pedig egész nap all a dugd.

A Fogarasi Ut nagy forgalmd, és nagyon rossz minéségd.

A Mogyordédi a rossz minéségl kerékparut miatt a KRESZ szabalyok értelmében
gyakorlatilag ,le van zarva” a bringasok eldl.

E harom dt mindegyike van olyan széles, hogy elférne rajta az utpalya szintjére
sillyesztett (1) kerékpar ut vagy kerékparsav. Feldjitasuk mar évek dta esedékes
melynek tervezésekor esetén erre feltétlenil gondolni kellene.

Kerepesi Ut az Asztalos Sandortdl az Orsig illetve még tovébb is, mindkét oldalt
-nincs kerékparut

Dézsa Gyorgy Gt - Ors vezér tere szakasz

A BKK altal megrendelt tanulmanyterv (Specialterv, 2013) alapjan a Dézsa Gyorgy Ut és az
Ors vezér tere kozott a Kerepesi Ut kerékparosbarat médon fejleszthets. Mivel a Kerepesi
ut feldjitdsa a szakasz legnagyobb részén rovid tavon tervezett, ezért a kerékparforgalmi
létesitmény kialakitasat is rovid tavra Utemezzik.

A Doézsa Gyorgy Ut és az Albertirsai Gt kozott kétoldali, irdnyhelyes kerékparforgalmi
létesitmény kialakitasa javasolt a tanulmanyterv alapjan®3. Kritikus pont az Albertirsai Uti
csomépont, ahol [ényeges valamennyi Uttal a kerékpéaros kapcsolat biztositasa. A Francia Ut
és a Pongrac ut kozott kerékparos kapcsolat biztositasa sziikséges.

Az Albertirsai Ut és az Ors vezér tere kdzott annak a valtozatnak a megvaldsitasa javasolt,
mely a lakdtelep oldalan kétiranyl kerékparutat, a metré oldaldn pedig irdnyhelyes
egyiranyu kerékparutat javasolt. Ezek kozil is kiemelten fontos a lakételep oldalén tervezett
kétirdnyd kerékparut megvaldsitasa.

A Kerepesi Gt menti kétirdnyu kerékparuttal a kertletben egy Gjabb ,kerékparos zéldut”
johet létre. A parkban, kellemes kornyezetben vezetett nyomvonal kényelmes eljutést
biztosithat az Albertirsai Ut és az Ors vezér tere kozotti szakaszon.

A kétiranyd kerékparutat 3 m szélességben javasoljuk kialakitani, a két metréallomas
kozelében B+R parkoldk kialakitasaval, a Pillangd utcanal lakételepi kapesolat
megépitésével.

> Nem sziikséges és nem javasolt azonban a kifelé vezetd irdny buszmegalléjanak athelyezése a
Puskas Ferenc stadion M megallénal. A kétoldali megélléhely elénye, hogy az 1-es villamos
megalldhelyét elhagyé gyalogos forgalmat megosztja. A megélldhely csomdpont elétti helyre
torténé helyezése esetén a Hungaria korat belsé oldalan 1évd és a metrdéllomas, illetve
villamosmegallé kozotti gyalogatkel 6 forgalma tovabb terhelédne, pedig az itteni gyalogos forgalom
mar jelenleg is kindtte a jardaszigeteket, az atkelSk szélességét.
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Az Ors vezér terén a lakdtelepi utcak, a leendd Kerepesi Gti kerékparut és a meglévé Ors
vezér téri kerékparut kozott kerékparos kapcsolat Iétesitése szikséges. Ezt a
villamosmegallé Banki Donét utca felé esé végpontja kdrnyékén célszerli megvaldsitani,
felszini gyalogos atkelShely kialakitdsédval egyltt, kozépszigettel és jelz8lampas
forgalomiranyitéssal ellatva. Ez a kapcsolat a lakételep és a buszéllomas, illetve az druhazak
kozotti akadalymentes eljutast is biztositani tudna a tér késébbi, komplex atépitéséig.

Ors vezér tere - kerlilethatar kozotti szakasz

A Kerepesi Ut ezen szakaszan a széles Gt és a HEV elvalasztd hatdsa miatt kétoldali
kétirdnyban jarhatd létesitmény kialakitdsa célszerli. A kdébéanyai oldalon kerékparat
létesithetd a zajvédelmi toltés és a lakdtelep kozétt, illetve az Arkad mentén. A XIV. keriileti
oldalon, amennyiben a Sugar menti (izletsor megsziinik, a HEV mentén kerékparit
|étesithetd a meglévé szakaszokig. Kritikus pont azonban a nagy gyalogos aramlatok
keresztezése, ahogyan az a meglévé kerékparut esetében is az. Ennek gondos
megtervezése, a kerékparral kozlekeddk lassan haladasra vald 6sztonzése szikséges. A
Sugar Utletkdzpont kdzelében B+R parkold kialakitéasa sziikséges.

A Sugar és a Rakos-patak kozott kis forgalmu utak, illetve meglévé kerékparuat taldlhatd. Ez
a szakasz jelenlegi formajaban nem latja el kell6képpen a feladatat. A kerékpariuton
rendszeres a parkolas, a kerékparut szélessége nem megfeleld, rdéadéasul rendszeres rajta a
gyalogos forgalom is. Javasoljuk, hogy ezen a szakaszon, ahol parhuzamos kis forgalmu ut
taldlhatd, a kerékparuat helyett ott jeloljék ki a kerékparos nyomvonalat, a kerékparat pedig
jardava mindsiljon at. A lakételepi utcan forgalomcsillapitd eszkdzok telepitése javasolt. Ezt
rovid tavon javasoljuk.

3.3.3 Vasiiti keresztezési pontok fejlesztése

A XIV. kerlletet gyakorlatilag harom oldalrél vasitvonal hatarolja és valasztja el a
szomszédos keriiletektsl. A Kerepesi Gt mentén a metré és a HEV elvélaszté hatésa zarja a
kerlletet. A vasutak keresztezései tehdt meghatérozzdk azokat a pontokat, ahol a XIV.
kerllet a kornyezé varosrészek felé kapcsolddhat. A vasuti keresztezések kerékparosbarat
fejlesztése, illetve a szikséges helyeken Uj atkelési lehetéségek kialakitdsa alapvetd
fontossdgu a kerilet kerékparosbarat fejlesztésénél.

A kovetkez&kben a vasuti dtkelések fejlesztésére és Uj keresztezési pontok nyitdsara adunk
javaslatot.

3.3.3.1 Budapest-Cegléd-Szolnok vasutvonal (100a vonal)

A vasutvonal a XIV. kerlletet osztja ketté és a varosrész jelentSs részébdl Budapest
belvérosa felé is ennek a keresztezésével vezet az Gt. A vasutvonal a Varosligettél a Kerepesi
Utig toltésen vezet, legaélis keresztezési lehetdségei mindenitt kilon szintlek. Jelenleg
(2017) kerékparral az aldbbi helyeken és modon keresztezheté - szabélyosan vagy
szabalytalanul - a vasttvonal:

Helyszin Atjaré tipusa Helyzet, probléma Megjegyzés
Fejlesztését tervezik a
, . . sz(ik keresztmetszet, kerékpéros
Kacsoh Pongréac at gyalogos aluljard l6pcsds leis (it .
épcsés lejaratok atjarhatosag

biztositdsaval.
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Helyszin

Atjaré tipusa

Helyzet, probléma

Megjegyzés

Erzsébet kirdlyné Gtja

gyalogos aluljaré

szUk keresztmetszet, a
kilsé oldalon
belathatatlan torés a
rampéanal, nehezen
bévithetd

Ajtési Durer sor

gyalogos aluljaré

sz(ik, gyalogos
kozlekedés szamara is
elégtelen
keresztmetszet

A keresztezés a XIV.

kerulet szabalyozasi

tervében nevesitett
kerékparforgalmi
féhalozati elem.

belvaros felé

(vasuti hid)

lehetséges, a vasdti
keresztezéshez
kdzvetlenll probléma
nem kapcsolhatd

NP A Thokaly dti
kerékparsav, a kerékoarss
L4 , erékparsav
s ) Bosnyék tér felé .
g kozdti keresztezés o folytonossagat
Thokoly at MR kerékparos nyom, a X o
(vasuti hid) e , biztositd
vasuti keresztezéshez .
K& , ; beavatkozasokat
bzvetlenll probléma
. tervez a BKK.
nem kapcsolhatd
kerékpéros
kozlekedés a
gépjarmiforgalommal
. kozdti keresztezés kozos feltleten
Egressy ut

Mogyordédi Gt

kozati keresztezés
(vasuti hid)

a Mogyorddi at észak-
nyugati oldaléan
kétirdnya kerékparat
taldlhatd, a vasuti
keresztezéshez
kdzvetlenll probléma
nem kapcsolhatd

Tébornok utca

gyalogos aluljaré

sz(ik, gyalogos
kozlekedés szamara
megfelel§
keresztmetszet

Kerepesi Ut

kozati keresztezés
(vasuti hid)

kerékpéros
kozlekedés a
gépjarmiforgalommal
kozos feliileten
lehetséges, a vasuti
keresztezéshez
kdzvetlenll probléma
nem kapcsolhatd

20. tablazat: Meglévé keresztezési lehetdségek a Budapest-Cegléd vasutvonal zugléi szakaszan

Javasolt fejlesztések:

A kozuti keresztezések esetén fejlesztés a kdziuthoz kapcsoléddan lehetséges, azokon a

helyeken a vasuti keresztezés atalakitasa nem szikséges:
o Erzsébet kirdlyné Utja

Ajtosi Durer sor

[ )
e Semsey Andor utca - Szugld utca (Uj aluljard sziikséges)
[ )

Tabornok utca
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Erzsébet kiralyné utja

Az Erzsébet kiralyné Utja, mivel mindkét oldalrdl kerékparral kényelmesen elérhetd,
népszerl keresztezési pont a kerékparral kozleked&k kérében. Napi forgalma a 800-1000
kerékparozot is elérheti a két irdnyban.

Problémat jelent, hogy a viszonylag sz(ik keresztmetszetben jelentds a gyalogos forgalom,
rdadasul az aluljaré kilsé bejaratanal a derékszégben csatlakozd rémpa miatt beldthatatlan
sarok taladlhato. Ez az oldal a Mexikdi Uti oldal viszonylag szUk keresztmetszete miatt rdadasul
nehezen fejleszthetd (a rdmpa eltoldsa és a sarkos csatlakozas helyett ives csatlakozas
kialakitdsa volna szikséges).

D

B NG i , :
67. dbra: Az Erzsébet kiralyné uti aluljard keresztmetszete 2017-ben

Els8sorban a halézati jelleg fejlesztést javasoljuk. Elsésorban az Ajtési Direr sori kapcsolat
és az ottani vasuti keresztezés fejlesztése vonzhat el hasznéaldokat az Erzsébet kirdlyné dti
aluljarétol.

A vasutvonal felGjitdsanal javasolt ugyanakkor annak vizsgélata, hogy a keresztmetszet
bévitésével és a rdmpa atalakitdsdval (mindkét oldalon) a kerékpéarozas miképpen
fejleszthetd.

Ajtosi Duirer sor

Az Ajtési Direr sori atjaré annak ellenére népszeril keresztezési pontja a vasutnak, hogy
keresztmetszete nagyon sziik, a gyalogos kézlekedés szamara is elégtelen szélességi. Mivel
a kerékpérosbarat kapcsolat a belvaros felé nem megoldott, a kerékpérozék a vasuti
aluljaréban és a Hungaria kordti aluljaréban kényszerlien a gyalogos koézlekeddk kozott
kozlekednek, ami rendszeres konfliktusok forrdsa.

Az aluljaré fejlesztése a nagy kerékpéros forgalom, a nagy szamu gyalogos-kerékparos
konfliktusok és az Erzsébet kirdlyné Utival szembeni kedvezébb fejlesztési lehetdségek miatt
stratégiai fontossagu. Javasoljuk a kerékparos kapcsolat felvételét a szabalyozasi
dokumentumokba.

A vasutfejlesztés soran az aluljaré bévitése sziikséges kb. 5 m szélességlre. Az aluljaréban
a gyalogos és kerékparos kozlekeddk kozos felileten is vezethetSek, azonban lehet8ség
van elvélasztott kialakitasra is. Ebben az esetben a kerékparos fellletet az észak-nyugati
oldalon sziikséges elhelyezni.

Erintettek: XIV. keriilet, NIF Zrt, MAV Zrt, Budapesti Kozlekedési Kézpont, Budapest Kozt
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68. dbra: Az Ajtdsi Diirer sor-Korong utca aluljaré 2017-ben

Semsey Andor utca - Szuglé utca

A Szuglé utcanal jelenleg nem talalhatd vasuti aluljaréd. A két utca 6sszekapcsolasaval (és a
Hungaria kordti keresztezés kialakitdsaval) egy kellemes kérnyezetben haladé kisforgalmu
nyomvonal johet létre a kerékpérral kozlekedSk szamara.

Javasoljuk a két utca kozott kb. 5 m széles nyilasu gyalogos-kerékparos aluljaré kialakitasat
a vasutfejlesztés soran. Javasoljuk a keresztezési pont felvételét a szabalyozasi
dokumentumokba.

Erintettek: XIV. kerilet, NIF Zrt, MAV Zrt, Budapesti Kézlekedési Kézpont, Budapest Kézut

Tabornok utca

A Tabornok utcai atjaras keresztmetszeti szélessége az Utlgyi miszaki el&irads alapjan
lehetdvé teszi elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut kialakitasat. Mivel ezen a helyszinen
a gyalogos és kerékparos kozlekedbSk forgalomnagysaga ezt lehetévé teszi, a gyalog- és
kerékparut kijelolését javasoljuk.

69. abra: A Tabornok utcai aluljaré 2017-ben

Javasoljuk a behajtasgatld elemek eltavolitasat az aluljaré kapujabdl, a behajtds meg-
gatlasat pedig a jardaszegély mentén biztositani.

A vasutvonal fejlesztése esetén javasoljuk az aluljaré szélesitését kb. 5 m szélességlire.
Erintettek: XIV. keriilet, NIF Zrt, MAV Zrt, Budapesti Kézlekedési Kézpont, Budapest Kozt
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3.3.3.2 Budapest-Vac vasutvonal (70-es vonal)

A vasutvonal a XIIl. és XIV. kerilet hataran taldlhatd. A vasutvonalat jelenleg négy ponton
keresztezi atjarasi lehet8ség: a Dézsa Gyorgy Utnél, a Robert Karoly kordatnal, a Teleki Blanka
utcanal (Rékosrendezd), a Rakos-pataknéal. Kordbban gyalogos feliljaré allt a Varannd
utcanal, a kapcsolatot a MAV Zrt. bandlis indokkal, a jelz8berendezés lathatésagara
hivatkozva szlintette meg. A kapcsolat forgalommentes helyszinen adott kapcsolatot a XIlI.
kerilet és a Varosliget kozott.

Javasolt fejlesztések:
A kuldnszintl kozuti keresztezések esetén fejlesztés a kdzuthoz kapcsoléddan lehetséges,
azokon a helyeken a vasuti keresztezés atalakitasa nem szikséges.

Varanné utca

A Varanné utcai atjaré Gjbdli létrehozéasa Uj, kellemes kdrnyezetben vezetd, gépjarmu-
forgalomtdl mentes Utvonalat adna a XII. kerllet és a Varosliget kozott. Javasolt a feltljardt
ugy kialakitani, hogy a rédmpa a Vagany utcat is athidalja. A Varosliget oldalan a rdmpa
kdzvetleniil az Allatkerti kérdthoz csatlakozhatna.

A gyalogos-kerékpaéros feliljaré gyermekek széméra rdadasul kilonleges attrakcio is
lehetne, hiszen egy helyrél biztosit kilatast mind az allatkert, mind a vasut felé. (A feliljaré a
pilléreknél igy célszerlen kilatasra alkalmas béviletekkel bévitendd.)

A kapcsolat kialakitaséval a Liget Budapest projekt keretében hosszabb tdvon szdmolnak.
Javasoljuk az Utvonal felvételét a szabélyozasi dokumentumokba és a rendezési tervbe.

Rakosrendezé (Teleki Blanka utca)

A rékosrendezsi atkelés jelenleg is nagy kerékparos forgalommal rendelkezik. A
forgalomszédmlalas alapjan kozeliti a 2000 kerékpar/nap/két irany értéket.

A Kézlekedés Kft. modellje alapjan a kézuti forgalom nagysaga a két iranyban 8000
egységjarmi/nap. Vélhetéen a modell kerékparos forgalmat nem vett figyelembe. A
modellbél szarmazd adatot egységesen személygépkocsik sokasdganak feltételezve az
ut kétirdnyd forgalma 10 000 jarm(/nap kéril alakul. A kerékparozok részaranya az
Osszes jarm( forgalmaban mintegy 20 %. A forgalmi adatokat azonban fenntartassal
célszer( kezelni, tényleges szamlalassal ellendrizni volna sziikséges. A sorompd gyakori
€s hosszan tarté zarasa miatt az utvonal békés, forgalom rajta alig jellemzé.

A rékosrendezdi atkelés és a kapcsolédd Teleki Blanka utca problémaéja régdta ismert,
megoldasat sirgetve kerékparos felvonulast is tartottak itt. Kérddiviinkre is tobb olyan
vélasz érkezett, melyben erre a helyszinre hivték fol a figyelmiinket. Mind a Teleki Blanka
utca, mind a MAV teriiletén taldlhaté vasuti atjaré nagykockakd burkolatd. A burkolat
szerkezeti allapota |6, fellleti dllapota azonban rossz, a kerékparral kozlekeddk szédmara
kifejezetten kedvezétlen. A Teleki Blanka utcén jarda nem talalhaté (a BVSC menti szakaszon
a XIV. kerllet az elmult évben térké burkolatu jardat épitett, ez azonban nem éri el a vasuti
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70. dbra: A rékosrendezéi dtkelés a két sorompd kézott

Részlet a kérddivre adott valaszokbdl:

1. Mai napig nem lehet normaélisan atjutni a 13.kerlletbe a Dézsa Gyérgy uttdl északra.
2. Hungaria kératon nincs kapcsolat a meglévé Stadionokig tartd és a most éplilé
Rébert Karoly kérati kerékpardt kbzétt.
3. Rékosrendezdén csak tankkal lehet kézlekedni kerékparral nem.
4. Rékosrendezdn az atjutas tovabbra is nehézkes és veszélyes a macskaké és a
sinek miatt (a sin és a k& is megvezeti a vékony gumit, esében cslszasveszély
fokozédik)
5. A Teleki Blanka utca folytatasa az Xlll kerllet felé megérne egy dtburkolat cserét
illetve a sorompdnal egy megengeddébb kerékparos jelzés a forgalom
szabalyozasara
6. Rékosrendezdi palyaudvar, de ezt tudjatok.

A hosszU tadvi megoldds a Nagy Lajos kirdly Gtja-Szegedi Gt kilonszintl kapcsolat
megépitése és ott irdnyhelyes kerékparforgalmi létesitmény kialakitdsa lehet. Ennek
megvaldsitasaig is szikséges ugyanakkor a kerékpérozhatdésag javitdsa. A rovidtavu
fejlesztési lehet&ségek az aldbbiak:

SzG8nyi uti csomdpont fejlesztése

A fellljarén atvezetd kerékparut jelenleg pont az Gjonnan megépllt jardaval szemkozt ér
véget. Ez két szempontbdl problémas: csalogatja a kerékparral kozlekedSket, hogy a jardan
folytassak atjukat, de csalogatja a gyalogos kozlekeddket is, hogy a nem messze taldlhaté
gyalogos atkelShely helyett a Sz&nyi utat itt keresztezzék.

71. dbra: Balra: A Nagy Lajos kirdly dtja fell érkezé kerékparut torkolata ma
Jobbra - A kézvetlenebb helyen (nem a gyalogos-atkelShelyen) atkelé gyalogos
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Javasoljuk a kerékpéros torkolat athelyezését a meglévétdl kissé a Teleki Blanka utca felé.
A jelenlegi kerékparos torkolat jardava mindsitése és itt gyalogos atkelShely kijelolése, a
meglévd atkelShely athelyezése javasolt. A kerékparithoz vezetd kijart 6svények burkolésa
szlikséges. Javasoljuk tovabba a kopar térrészen névények telepitését.

Teleki Blanka utca fejlesztése

A Teleki Blanka utca fejlesztésével kapcsolatban két alternativat javaslunk. Az Utpalya
szélessége lehetbvé teszi, hogy azon legalabb az egyik irdnyban kerékparsavot jeldljenek
ki. Ellenkezé iranyban egyiranyl kerékparat és jarda épitése szikséges (jelenleg nem
taldlhatd jarda az Utszakaszon). A kockakdves burkolaton raaszfaltozassal kerékparsav
|étesithets. A raaszfaltozds miatt bizonyos szakaszonként folydka kialakitdsa szikséges
(aszfaltozds megszakitdsa és kereszt irdnyl racs fektetése). Mivel az Ut jelenleg nem
rendelkezik vizelvezetéssel, javasolt szikkasztd arkok kialakitasa is.

A masik lehet8ség az Utpalya mentén, a kozvilagitasi oszlopok tuloldalan - célszerlen
elvélasztas nélkuli - kétirdnyd gyalog- és kerékpardt épitése (javasolt legaldbb 3,50 m
szélességben). A kerékparut mentén szikkasztoé arok készitése és a kozvilagitas fejlesztése is
szlkséges (célszerlien a meglévd oszlopokra szerelve). A murvas parkold bejaratait egyre
kell korlatozni. AMAV tulajdonat képezd szakasz el6tt a kerékparit kézuthoz csatlakoztatasa
szlikséges.

72. dbra: A Teleki Blanka utca

TELEK| BLANKA UTCA (ROVIDTAVU FEJLESZTES)

PN

e
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TELEKI| BLANKA UTCA (ROVIDTAVU FEJLESZTES, KETIRANYU GYALOG- ES KEREKPARUT)

Vaslti keresztezés fejlesztése

A vasuti keresztezésben kétoldali koppenhagai tipusu kerékparsav létrehozasat javasoljuk a
kockakd burkolatra torténd raaszfaltozéassal. A viznyel6knél az aszfalt kihagyasaval folydka
készitése szikséges, mely keresztirdnyl raccsal lefedhetd. A kétoldali kerékparsav kozott
tovéabbra is legalabb harom gépjarmi egymas melletti feléllasara van lehetéség.
A hosszU véarakozasi id6k miatt javasoljuk néhany kényelmet javité beavatkozas megtételét:
e Asorompd ,menetrendjének” igényes arculatd, nagy méretl tablan vald
megjelenitése
o Kerékparos labtamasz elhelyezése a sorompé elétt
e Padok kihelyezése a sorompdk elétti térrészen, célszerlien esévédett kialakitasban
is

RAKOSRENDEZO (VASUTI ATKELES)

|

|

|

I

|

|

|

|

I

|

|

: !
L 200f) ~0,50

74. dbra: Keresztmetszeti javaslat a vasuti dtkeléshez

A szintbeli keresztezés megtartasaval, de feldjitasaval a NIF Zrt. tervvel rendelkezik, mely a
vasutvonal feltjitdsdhoz kapcsoldéddan valdsulhatna meg. Ebben az esetben a belvérosi
oldalon kétiranyd kerékparut jonne létre, csatlakozva a meglévé Szegedi Uti kerékparathoz.
Evvel a megoldassal az a probléma, hogy megépllte soran maris elavultta vélna, ugyanis a
Szegedi Uti kerékparat korszer(sitése és iranyhelyes kerékparforgalmi létesitmény kiala-
kitdsa napirenden van.
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Rakos-patak

A Rékos-patak mentén a vasutat egy leromlott allapotd szlik keresztmetszetl feliljard
keresztezi. A fellljarohoz kizérdlag lépcsSk vezetnek, kerékparral nem jarhaté.

A VEKOP keretében, a Réakos-patak menti kerékparforgalmi Utvonal kapcséan
kerékparozhaté feliljaré és kerékparral jarhaté rampak készilnének révid tavon a vasut
felett, csatlakozva a két oldalon az Uthélézathoz. Ehhez az atjaréhoz javaslatot ezért nem
fogalmaztunk meg®.

3.3.3.3 Korvasut (273-as vonal)

A korvasut a XIV. kerlletet a XV. és XVI. kerilettdl vélasztja el. A gyalogos- és
kerékparosbarat atjarok szama nagyon kicsi: szintbeli vagy kis szintkiilonbség keresztezés
taldlhatd az Erzsébet kirdlyné atjanal, a XV. kerileti Thokoly atnédl, a Mogyorddi utnél, a
Furedi utcanal, a Remény utcanal és a Kerepesi utnal.

A korvasut fejlesztésével kapcsolatban harom Uj megalldhely jonne létre (Pestujhely,
Ujpalota, Rékosfalva), tovabba a meglévs Rékoszentmihaly allomas is alkalmassé valna a
személyvonati kozlekedés bevezetésére. A megalldhelyekhez jellemzéen szintbeli atjardk is
kapcsolddnanak. Az atjarok kialakitasanal szikséges, hogy azok kerékparral jarhatdak
legyenek, a hozzajuk vezet$ utak pedig feleljenek meg az utligyi miszaki el8irds gyalog- és
kerékparutakra vonatkozdé kévetelményeinek.

Javaslatainkat ettdl figgetlenil targyaljuk, azonban a megalléhelyek létrehozasaval tobb,
dltalunk is javasolt ponton szintbeli atjarasi lehet8ség johet létre.

XV. ker. Vasvari Pal utca, XV. ker. Perczel Mér utca, Dorozsmai utca

Az M3-as autépalya bevezet§ szakasza és a Kolozsvér utca kézott a korvasit toltésre
emelkedik. Ezen a szakaszon jelenleg sem gyalogos, sem egyéb atjarasi lehet&ség nincs.
Szinte valamennyi utcanal kijart 6svények vezetnek a toltésre, illegalis atkelések taldlhatdak
itt. Szlkséges U] gyalogos és kerékparos atjarasi pontok kialakitdsa ezen a szakaszon.
Javasoljuk, hogy ezeket az (j atjarékat a XV. kerlleti utcak szerkezetéhez igazodva jeldljék
ki (Vasvari Pal utca, Perczel Mér utca, Dorozsmai utca (a XV. kerlletben Csajag utca). Az
atjarok kialakitdsa esetén az illegalis atjaras megsziintethetd, jelentésen csokkenthetd a két
kerulet kozotti elszakitottsag.

Az Uj aluljarékban szikséges a kerékparos kozlekedés biztositasa. Az atjarék javasolt
szélessége 4,5-5 méter.

Legfontosabb a Dorozsmai utcai atjarasi lehet8ség kialakitasa. Ekkor a XIV. keriletben
végighaladé kisforgalmu kerékparforgalmi nyomvonal a XV. keriletben is folytathato.

Erzsébet kiralyné utja

Az Erzsébet kirdlyné utjanal kilon szintl kozuti keresztezés taladlhaté. Javaslatunk az Erzsébet
kiralyné Gtjanal taldlhatdak a 3.3.2.5 fejezetben (105. oldal).

Istvanffy utca

Az Istvanffy utcan Uj atjard nyitadsaval az Ajtdsi Direr sor-Korong utca-Gyarmat utca-Istvanffy
utca kerékpéaros folyosé folytonossad tehetd Pestijhely felé. Az atjaré kialakitasaval
lényegesen csokkenthetd a két elvagott kerliletrész kozotti gyalogos Gtvonalak hossza is (az
itt taldlhatd utcékon is jellemzéen illegdlis atjarasok taldlhatdak).

> A Rékos-patak mentére 6nallé kerékparforgalmi hélozati terv készil. Javaslatainkat a 2. szamu
szoveges melléklet tartalmazza.
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Javaslat:

e Fénysorompdval, félsorompdval biztositott atjaré kialakitéasa, mindkét oldalon
megfeleld szélességl gyalog- és kerékparut csatlakoztatasaval a kozutig.
(Vasutfejlesztés esetén mindenképpen ez javasolt.)

o Kerékparral jarhato labirintkorlat kialakitdsa és mindkét oldalon megfelels
szélességl gyalog- és kerékparut csatlakoztatasaval a kdzutig. (Rovid tavon redlis.)

XV. ker. Thékoly ut

A XV. keruleti Thokoly ut a Drégelyvar utcaval parhuzamos kis forgalmu at, mely megfelel$
zugléi kapcsolat esetén a Csomori Ut-Drégelyvar utcai nyomvonalon kialakitandd 6néllé
kerékparforgalmi létesitmény kialakitédsaig is kerékparosbarat dsszekottetést biztosithat a

75. dbra: A labirintkorléatos &tjaré ma.
Gyakorlatilag attolni is lehetetlen a kerékpart.

Javaslat:

e Fénysorompdval, félsorompdval biztositott atjard kialakitasa, mindkét oldalon
megfelels szélességli gyalog- és kerékparut csatlakoztatasaval a kozutig.
(Vasutfejlesztés esetén mindenképpen ez javasolt.)

o Kerékparral jarhato labirintkorlat kialakitasa és mindkét oldalon megfeleld
szélességl gyalog- és kerékparut csatlakoztatasaval a kozutig. (Révid tavon reélis.)

Cso6mori Gt

A Csoméri utnal kildnszintl kozati keresztezés (feliljaro) taldlhato. A feliljaron egyoldali
jarda taldlhaté, mely mindkét oldalon I|épcsével csatlakozik. A feliljarén  a
forgalomnagysagnak megfelel§ 6nallé kerékparforgalmi létesitmény nem alakithato ki.

A feliljaré pillérei mentén illegdlis atjaropontok taldlhatéak a vasuti vaganyokon at,
csatlakozva a Drégelyvar utca menti jardakhoz (a fellljarén at vezeté Gtvonalon a gyalogos
kozlekedSknek jelentds szintkilonbséget kell megtennitk a 1épcsén).
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Javaslat:

e Fénysorompdval, félsorompdval biztositott atjard kialakitasa, mindkét oldalon
megfeleld szélességl gyalog- és kerékparut csatlakoztatasaval a kozutig.
(Vasutfejlesztés esetén mindenképpen ez javasolt.)

o Kerékparral jarhato labirintkorlat kialakitdsa és mindkét oldalon megfelelé
szélességl gyalog- és kerékparut csatlakoztatdsaval a kozutig. (Rovid tavon redlis.)

Postyén utca

A Postyén utca az Ujpalotai Lécsevar utcdhoz csatlakozik, mely a lakételep kisforgalmd aton
torténd kerékparos feltarasara is alkalmas lehet. Az utcak kozott illegalis atjard talalhaté.
Szlkséges az atjaras biztositasa (az Uj atjaréo megfeleléen kialakitva a Csémori Gti atjardval
kozosen is kialakithatd).

Javaslat:

e Fénysorompdval, félsorompdval biztositott atjard kialakitasa, mindkét oldalon
megfeleld szélességl gyalog- és kerékparut csatlakoztatasaval a kozutig.
(Vasutfejlesztés esetén mindenképpen ez javasolt.)

o Kerékparral jarhatd labirintkorlat kialakitdsa és mindkét oldalon megfelelé
szélességl gyalog- és kerékparut csatlakoztatasaval a kozutig. (Rovid tavon redlis.)

Egressy ut

Az Egressy utnal jelenleg is taldlhatd egy gyalogos aluljard, mely a XV. kerileti oldalon
taldlhatd ipartelepet szolgalja ki. Rovid tavon, amennyiben igény van ra, a XIV. kerlleti
lépcsénél kerékpartarolasi lehetéség biztositasa javasolt.

Mogyorédi at

A Mogyorddi Gt a koérvasut szintbeli atjarasi pontjai kozil a kerékpéros kozlekedés
szempontjabdl legfontosabb helyszin. A Mogyorddi utnal keriletkozi kapcsolat talalhaté a
XIV. és XVI. kerilet koz6tt, ami miatt ez kiemelt jelentéségi.

Az atjard fénysorompdval biztositott, a jarda vonaldban labirintkorlat, a labirintkorlat mentén
kijart dsvény talalhato.

Javaslat:

A Strail elemes Utatjaré szélesitése annyival, hogy a Mogyorddi Uton javasolt irdnyhelyes
kerékparforgalmilétesitmény (az atjard kornyezetében célszerlien kerékparsav) atvezethetd
legyen rajta.

Fogarasi Ut

A Fogarasi utnal kilénszintl keresztezés taldlhatd, mely paramétereiben a Csémori Gtival
azonos. Ezen a helyen is rendszeres a vaganyokon torténd atjaras. Kerékparforgalmi
létesitmény a fellljarén nem alakithatd ki, az vagy szintben, vagy aluljaré kialakitaséaval
lehetséges.
Rovid tavon fény- és félsorompodval biztositott gyalogos-kerékparos atjaré kialakitasat
javasoljuk.
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Firedi utca

A Firedi utcanal fény- és félsorompodval biztositott kdzati atjaré taladlhatd, egyik oldalon
jardaval (labirintkorlattal és a korlat mellett kitaposott dsvénnyel).

Javasoljuk a kozuti atjaré modositasat, szélesitését annyival, hogy kétoldali kerékpéarsav
atvezethetd legyen rajta.

Remény utca

A Remény utcénal labirintkorldtos gyalogos &tjard taldlhatd. Fejlesztését a XVI. kerilet
tervezi. Ennek sordn nagyobb nyilast labirintkorladtot épitenének, mely kerékparral is
kényelmesebben hasznalhatd. Az atjaré a XIV. és XVI. kerllet kozotti atjarhatdsagot és a
Rakos-patak menti nyomvonal elérését segitené.

Kerepesi ut

A Kerepesi Utnal kulonszintl kozuti keresztezés talalhaté. Javaslatunk az adott Gtvonalrdl
sz0l6 részben olvashaté a 3.3.2.12 fejezetben (121. oldal).

3.3.3.4 Gobdbllsi (H8, H9) HEV (253-as vonal)

Vezér utca kérnyéke

A Vezér utcan kialakithaté harantiranyl tengelyhez kapcsoléddan sziikséges az Ors Vezér
tere és Rakosfalva kozott egy kerékparral jarhatd keresztezési pont kialakitédsa a XIV. kerilet
és a kébanyai oldalon taldlhaté lakételep kozott. Enhez az alabbiak sziikségesek:
o Kerékpérral jarhaté HEV keresztezés kialakitasa (a HEV és a Kerepesi Ut kdzotti
sziget kismértékl szélesitése sziikséges)
o Jelzélampaval biztositott kerékparos atvezetés a Kerepesi Gton

Az &tjaras egy meglévs gyalogos atkelés korszerUsitésével is lehetséges.

Rakosfalva

Rakosfalva HEV megalldhelynél a kerékpéros &tjutds a kozuti forgalommal egyiitt
lehetséges, a meglévd Kerepesi Ut menti kerékparutrél azonban nem lehet erre fordulni (és
a kerékpardtra fordulni ellenkezé irdanybdl is nehézkes), ezért gyakorlatilag a gyalogos
atkelShelyek biztositjdk ma ezt a kapcsolatot. A X. kerileti oldalon a Kereszturi Gton (a
jardan) kerékparut indul, melyhez jelenleg nem vezet kerékparral jarhaté kapcsolat. A
kerékparut fejlesztését a X. kerilet a VEKOP keretében tervezi, ezért a kerékparosbarat
atjarhatésag megteremtése killondsen fontos.

Javaslat:

A Szentmihalyi Gt-Kereszturi Ut Gtvonalon az irdnyhelyes keresztezés segitése. A Kereszturi
Ut torkolati szakaszan csoméponti kerékparsav kialakitasa. A kerékparut felsl kozvetett
kerékparos kapcsolat kijeldlése a Kereszturi Gt felé. Utdbbinal a HEV palya kozelsége miatt
forgalomtechnikai korrekcid szikséges.

Javasoljuk a Kerepesi it menti kerékparat melletti telek rovéséra a nyomvonal szélesitését,
onallo jarda és 6nalld kerékparut kialakitasat.

A HEV megalléhely belvérosi oldalanél jelenleg bajonett rendszer(i gyalogos atkel&hely

taldlhaté. Ennek mentén (annak belvérosi oldalédn) kerékparos atvezetés és kapcsolat
létesithetd. A belvaros irdnyl forgalom és a Kereszturi Ut kapcsolata itt biztosithaté. Révid
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tavon itt biztosithatd a kozuti forgalomtdl elvalasztott kerékpéaros atjutasi lehetéség a két
kerllet kozott.

Az atvezetéshez az aldbbiak sziikségesek:
o Jelz8lampa telepitése.
e AHEV ésaKerepesi Gti Gtpélya kozti teriilet kismérték(i szélesitése.
o Kétkapus”, kerékparral jarhaté labirintkorlat telepitése és a STRAIL elemes Gtatjard
szélesitése.
e Akd&banyai oldalon az atvezetés bekotése a Keresztari Gti kerékparuitba.

3.3.4 Javaslatok teriileti fejlesztésekre

3.3.4.1 Bosnyak tér kornyéke

A Bosnyak tér kornyezete a kerllet tradiciondlis kozpontja. Itt taldlhatd tobb hivatal,
templom, piac, iskola stb. A tér néhany utcas koérnyezete tovabbéa jellemzéen s(irGibb
beépitési tertlet. Mivel ez a kerllet egyik kdzpontja, kerékpéaros megkozelithetésége a
kerulet kerékparozhatdsaganak szempontjabdl kilonos jelentéséga.

Javaslatot tesziink ezért - a terlletet érinté f6bb haldzati elemek kialakitasa mellett - tobb
olyan, jellemz&en kisebb |éptékl beavatkozéasra, melyek lokélisan javithatjak a varoskézpont
kerékparozhatdsagat.

Aterlilet kerékparosbarat atalakitdsdhoz az aldbbi beavatkozasok javasolhatéak:

e A mellékutcak Tempo30 dvezetbe sorolasa a szikséges épitett forgalomcsillapitd
eszkozok kialakitasaval.

e Egyirdnyl utcédkon a kétirdnyd kerékparos kozlekedés lehetévé tétele.

e A Thokoly ati kerékparsav meghosszabbitasa a Flrész utcaig. A Thokoly dti
csomopontokban a kerékparos balra forduldsok biztositasa kdzvetett kerékparos
kapcsolattal (elsésorban a Réna utcénal, Nagy Lajos kirdly utjanal, jelz&lampaés
forgalomiranyitas bevezetése esetén a Lécsei Gtnal).

e Rona utcéan kerékparsav kialakitasa.

e A meglévd gyalogjarda mellett kerékparut épitésével a Thokoly Gt és a Pétervarad
utca kozott. (A kerékparos nyomvonal stabilizaciéval is kialakithatéd aszfaltburkolat
helyett. Javasolhatd szabvany alatti szélesség alkalmazasa, hogy fakivégas ne valjon
szlikségessé.)

o Kerékpartdmaszok telepitése a f6bb csomdpontoknal, forgalomvonzd
létesitményeknél. A Bosnyak térnél B4R rendszeri kerékpartarold épitése,
lehet&ség szerint fedett kivitelben.

e A Rakos-patak kerékparosbarat kapcsolatanak megteremtése a Gyarmat és
Bosnyék utca atjarhatésaganak biztositasaval. (A Nagy Lajos kiraly Gtjanal az
atjarhatdsagot biztositd csomdponti korrekcid sziikséges. Hosszabb tavon a
Bosnyak utca folytonossa tétele szikséges.)

3.3.4.2 Ors vezér tere kérnyéke

Az Ors Vezér tere a metrd dtadasa 6ta egyre inkabb a keriilet egyik kézpontjava valt. A
kertlet életében betoltott szerepe alapjan a Bosnyak téri kornyékkel legaldbb azonos
fontossagu.

A téren az Arkad bdvitésével kapcsolatban kerékparut dsszekottetés létesiilt a kébanyai
oldal és a Banki Donat utcai nyomvonal kézétt. A hagyoméanyos belvéaros-XIV. kertlet-XVI.
kerulet kerékparforgalmi nyomvonal a teret elkerdli.
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Javaslatunkban révid tdvon elsésorban a tér elérésének javitdsat allitjuk fokuszba. Az ehhez
javasolt beavatkozéasok lehetévé teszik a Kerepesi it mentén javasolt kerékparit bekotését
is a tér kerékparforgalmi halézataba. Hosszabb tavon szikséges a XVI. kertlet felé vezets
nyomvonal korrekcidja is, ennek soran alkalmassa kell tenni a teret egy nagy forgalmu
kerékpéaros nyomvonal atvezetésére.

Aterllet kerékparosbarat fejlesztéséhez az aldbbi beavatkozésok javasolhatdak:

Az Ors Vezér téri sorhaz mégotti kerékpéros nyomvonal forgalomesillapitésa,
jogszabalyvaltozas esetén kerékpaéros utcaként torténd megjeldlése.

A Furedi utca-Ond vezér Utja csomépontban a kerékpéros atvezetés korszerUsitése,
meghosszabbitasa a teljes csomodpontban, hogy kapcsolatot adjon az Ond vezér
Utja felé és tovabbjutasi lehet8ség legyen az IKEA mogotti terllethez.

Gyalogos atkelShely és kerékparos atvezetés kialakitdsa a Nagy Lajos kiraly utja két
oldala koéz6tt a villamos megélléhely Banki Donét utca felé esé oldalanal. Az
atvezetés a Kerepesi Ut menti kerékparat fogadasara is alkalmas.

A Sugar és a HEV kozotti teriileten (célszer(ien a HEV mentén) kerékparut
|étesitése. Ezt kozép- vagy hosszutavon javasoljuk.

Kerékpartamaszok telepitése a f6bb csomdpontoknal, forgalomvonzé
|étesitményeknél.

3.3.4.3 Tabornok utca kérnyéke

A XIV. kerllet egy slrin beépitett és tobb forgalomvonzé létesitménnyel (iskola,
széllashelyek, kollégium) rendelkezé része tobb oldalrél nagyforgalmd utakkal van
korilvéve (Hungaria korat, Mogyorddi ut, Kerepesi Ut, Fogarasi Ut) és kettészeli a Budapest-
Cegléd-Szolnok vasutvonal is. Kerékpéaros megkozelitése jelenleg féleg jardak,
gyalogatkelShelyek igénybevételével lehetséges.

Probléméak:

A Kerepesi Ut felél a teriiletrész szabélyosan nem érhetd el, a mellékutcak
zsdkutcaként végzédnek.

A Tébornok utca a Hungaria korut belvérosi oldalan futé kerékparutrél szabalyosan
nem érheté el.

A teriilet megkozelitése problémas a Mogyorddi Ut feldl is, a kétiranyd kerékparut
az Ut tuloldalén vezet.

Fejlesztési lehetSségek:

Iranyhelyes kerékparforgalmi létesitmény kialakitdsa a hatérolé utakon (Mogyorddi
ut, Kerepesi ut, Fogarasi ut)

Forgalomcsillapitott vezet kijeldlése és a csomdpontok jardaszintre torténd
emelése.

Kétiranyu kerékparos kapcsolat kialakitdsa a Tabornok utca és a Hungaria korat
menti kerékparuat kozott a gyalogos atkelShely mentén, a Tabornok utca
torkolataban a forgalmi sdvok meghosszabbitasaként.

Kétiranyu kerékparos kapcsolat kialakitdsa a Kerepesi Ut és a zsdkutcak kozott.
Kétiranyu kerékparos kapcsolat kialakitdsa a Pongréac Ut és a Francia Gt kozott a
gyalogos atkelShelyek mentén, a Kerepesi Gttal valé csomdponti kapcsolatok
biztositasaval.

A vasuti aluljaré kijelolése gyalog- és kerékparatnak. A késébbiekben az aluljaréd
keresztmetszeti szélességének novelése 4-5 m-esre.

Egyiranyd utcak kétirdnyl megnyitésa a kerékparos forgalom szamara.
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e A Mexikdi Ut és a Pillangd utca gydjtéutnak megfelel6 paraméterekkel torténé
fejlesztése az Gnmagéat magyarazo utak elvét figyelembe véve (javasolt a sebesség
csokkentése, a gyalogos atkelShelyek szintemelése és lehet8ség szerint
kerékparsav, nyitott kerékparsav kijelolése).

e A hatérold utak fejlesztése célszerlen uUtfelljitdshoz kapcsoléddan valdsithatd meg,
ezek koltségeit nem vettiik figyelembe.

3.3.4.4 Banki Donat utca kérnyéke

A terilet vegyesen térsashédzas (lakételepi) és csaladi héazas ovezet. A mellékutcak
jellemzéen forgalomcsillapitott dvezet részei, az itt athaladé Banki Donat utca, mely haldzati
rangja alapjan gydjtéat, jelentés atmend forgalmat bonyolit. A terlletrész kozlekedési
halézatanak és kerékparozhatésdgénak a kulcsa tehadt a Béanki Donéat utca forgalmi
szerepének megvaltoztatdsa Ugy, hogy az elsGsorban az ottlakdk érdekét szolgélja és a
lakéterileteket szolgalja ki.

Fejlesztési lehet&ségek:

o A lakéterilet feltarasa a Banki Donat utca helyett megosztva a Banki Donat utcén és
a Bolgarkertész utcan at. Mindkét utca forgalomcsillapitott gyUjtéutként torténd
fejlesztése sziikséges a gyalogatkelShelyek szintemelésével és megfeleld vizszintes
kitéritések alkalmazésaval. Egyiranyd forgalmi rend bevezetése esetén javasolt a
kétiranyd kerékparozas biztositasa.

e A Banki Donét utcai gyalog- és kerékparuat jardava torténd mindsitése (a
forgalomcsillapitott kialakitas a kerékparutat sziikségtelenné teszi).

e ARObna utca Fogarasi Ut és Kerepesi Ut kozotti szakaszan az irdnyhelyes
kerékparforgalmi létesitmény kialakitasa (részben egyiranyd kerékparut, részben
kerékparsav alkalmazasaval).

e Egyiranyl utcdkon a kétiranyu kerékparozas feltételeinek megteremtése.

e AKerepesi Ut mentén a kétiranyd kerékparat megépitése (utfeldjitdshoz
kapcsoldddan vagy 6nallé projektelemként), a kerékparut és a lakdtelep kozott
szakaszosan kerékparos kapcsolat biztositasa.

e A lakéterileti forgalomcsillapitas felllvizsgalata, az egyenrangd csomdépontok
folyamatos jardaszintre emelése és a parkoldsavok jardafilekkel torténd lezérasa.

o Kerékpartdmaszok telepitése.

e AFogarasi Gton a Bagolyvar utcanal kerékparos keresztezési lehetéség biztositasa
a két oldal lakoteriletei kozott (a kerékparos dthaladas a kozuti keresztezésen
lehetséges, azonban a Fogarasi Ut keleti oldalan csatlakozé zsédkutcéhoz
kerékparos kapcsolat kialakitasa sziikséges).

3.3.4.5 Zugl6 vasuti megallohely kerékparos elérhetéségének javitasa

Zugld vasuti megalldhely az egyik legforgalmasabb vasuti megallé Budapesten. Megké-
zelithet&ségének javitasa és a kerékparparkolasi lehet8ség biztositdsa ennél fogva kiemel-
ked8en fontos. Jelenleg a megalldhely kdrnyezete elhanyagolt, a jardafeliletek rossz
allapotuak és jellemz§ a jardan torténd parkolas is. Megfelels kerékparparkolasi lehetéség
nem taldlhaté a kézelben, a kerékparos megkozelithetdség is problémas.

Fejlesztési lehetSségek:
e A megalléhelyhez kapcsolddd jardafellletek meguijitasa, a parkolas
megakadalyozésa.
e Jarda szintjén kialakitott gyalogatkelShely a Francia Gton és a Mexikdi Gton.
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o B+R parkolé épitése kozvetlenll a megallohely mellett, példaul az elsé néhény
gépjarmuiparkold helyén.

o Jelzélampaval biztositott gyalogos atkelShely és kerékparos atvezetés kialakitasa a
Francia Ut kerékparos atjarhatésdganak biztositasara és az autébusz megalléd
szabalyos és biztonsdgos gyalogos megkdzelithetéségének megoldésara.

/4

76. dbra: Balra - - Példa j6l mikddé, egyszerii sebességcsokkentés alkalmazéséara
virdglddakkal (Budadrs) -- a hosszu egyenes ut megtdrésével esztétikusan csbkkenthetd
a sebesség. Hasonléan j6 megoldéds van a Batorkeszi utcaban

Jobbra - Sebességcsokkentés savelhiuzéssal®

3.4 Kerékparparkolas, tarolas

Harom kilonbozs tertleten adunk javaslatokat:
o Kozterlleti kerékparparkolas (révidebb ideji)
e B+Rjellegl, hosszabb idejl kerékpéarparkolés a fontosabb kézdsségi kozlekedési
csomopontokban
e Otthoni kerékpartarolas
e Intézményi kerékparparkolas

3.4.1 Kozteriileti kerékparparkolas

Elvérés, hogy a fébb forgalomvonzd Iétesitményeknél (lzletek, sportlétesitmények,
kulturdlis intézmények stb.), nagyobb csomdpontokban legyen megfeleld szamu és
kialakitasu kerékpartamasz.>® A javasolt helyszinekrdl térképet készitettink, melyet az alabbi
linken lehet elérni: https://goo.gl/9RUAIv

Ajavasolt helyszinek kozott kerdleti, illetve févarosi tulajdond teriilet egyaréant szerepel. Cél,
hogy a fejlesztésre kijeldlt terilet tulajdoni viszonyai lehetdség szerint ne befolyasoljak a
kerékpartamaszok telepitését. Ma a kertilet sajat tulajdond terlleten fejleszt, mig a févarosi
tertletek sokszor lemaradéasban vannak. A févaros és a kerllet lehetdség szerint mikodjon
egyltt a kerékpartdamszok telepitésében, a kerilet kezdeményezd és érdekérvényesit
szerepe kulcsfontossagu. A beruhézas lgymenetének szempontjabdl ugyan van, de a
kertletben él6k és kozlekedSk szempontjabdl nyilvanvaldan nincs gyakorlati jelentésége a
tulajdoni viszonyoknak.

> Tovabbi j6 példak a Magyar Kerékparosklub képgalérigjaban: https://goo.gl/dBTfiw
Forgalomcsillapitott Gvezetek kialakitdsara javaslatot ad a kerilet kozlekedési koncepcidja is
(mintarajzok).

% A Magyar Kerékparosklub kerékpartamaszok telepitésére és kialakitdsara vonatkozé mdszaki
ajanlasa elérhetd az aldbbi oldalon: http://kerekparosklub.hu/parkolas
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3.4.2 B+Rfejlesztések

Zugld kozlekedési koncepcidjaval dsszhangban az aldbbi fontos intermodalis zondkban
(atszéllohelyeken) javasoljuk B+R parkoldk kiépitését:
e Elsédleges helyszinek:
o Mexikdi ut metré allomas
Zuglé vasutallomas
Stadionok
Ors vezér tere
Bosnyak tér
Rakosrendezé
Rakosfalva HEV allomas
o Pillangd utca - Pillangd park, a Kerepesi Gt északi oldalan
e Masodlagos helyszinek:
o Erzsébet kirdlyné Gtja / Nagy Lajos kiraly Gtja
o Nagy Lajos kirdly utja / Fogarasi tt
o Vezér utca/ Fogarasi ut
o Thokoly at/ Dézsa Gyorgy at
A Budapesti Kozlekedési Kozponttdl kapott tajékoztatds szerint nagykapacitasu, B+R jellegi
kerékparparkoldk az aldbb helyszinen valésulndnak meg a kézeljovében:
o 1l-esvillamos vonala: Erzsébet kirdlyné Gtja, Ajtdsi Direr sor, Zugld
vasutallomas
e Puskas Ferenc stadion metréallomas
e Orsvezértere

O O O O O O

3.4.3 Otthoni kerékpartarolas

Az otthoni kerékpartarolas problémainak megoldasara javasolt részletes felmérést késziteni
az akadalyok feltérképezéséhez az alabbi f6bb szempontok figyelembevételével:
e Van-e kerékpartarolasra kijelolt hely a tarsashéazban (helyiség, belsé udvar, kert
stb.)?
e Van-e kerékpartarolasra alkalmas helyiség (lakéingatlanon belil, udvaron,
kozterlleten stb.)?
e Mekkora kapacitas biztosithaté és mekkorara lenne igény (bdvithetéség)
e Lakok igényei: zart/nem zért, kamera stb.
e Milyen f6bb akadalyok nehezitik meg a térsashazi kerékpartarolast?
Javasolt altaldanos javaslatokat, mintarajzokat késziteni, melyek alapjan a kerilet lakdi
javithatnak a kerékpartarolas feltételein (kiinduldsnak megfelelé a Magyar Kerékparosklub
m(iszaki ajanlasa)®’.
Emellett szikséges a kerlleti épitési szabalyzat vonatkozd részeinek Ujragondolésa a 3.5
fejezet szerint.
Javasoljuk a tarsashazi kerékpartarolok fejlesztésének anyagi tdmogatasat, palyazat
hirdetését a szlikséges forrasok hozzarendelésével. J6 példa az V. kerilet, ahol a
kerékpartarold kivitelezési kdltségeinek maximum 40 %-a vissza nem téritendd tdmogatast
nyerhet.>®

S Kerékpartamaszok kialakitdsara és telepitésére vonatkozéd mdlszaki ajanlas elérhetd itt:

http://kerekparosklub.hu/parkolas
8 A pélyazati kiiras itt talalhaté: https://goo.gl/o0iRglL
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3.4.4 Intézményi kerékparparkolas

A kozoktatasi intézmények, nagyobb munkahelyek esetén is javasoljuk kerékparparkoldk
|étesitését. Az egész napos parkolads esetén fontos szempont a biztonsag és az iddjaras
elleni védelem.*?

3.5 Javaslatok a keriileti épitési szabalyzathoz

Kerékparosbarat szempontok a kerilet épitési szabalyzatédnak feltlvizsgélatahoz:

Célszer elGirni a lakas és iroda fejlesztések kozlekedési vonzatanak vizsgalatat.

A beruhéazasi koltség ardanyaban érdemes kdzosségi kozlekedés fejlesztési
hozzéjarulas fizetését elSirni.

A lakasbirtokldshoz kot6dé kedvezményes kozterileti autdparkolast felil kell
vizsgalni, kiildondsen, ha Uj épitésl ingatlanban lehetdség lenne autéparkoldhelyet
is vasarolni, vagy egyéb mddon kozterileten kivil parkolni.

Az Uj épitéshez kapcsolddd autdparkoldhely kialakitas ne legyen kivélthatd
kozteruleti autdparkoldhelyek igénybevételével.

Uj épitésii tobblakasos, tobbszintes, illetve tdbbfunkcids épliletek esetén
részletesebben kell szabalyozni a kerékpartaroldk kialakitasanak maodjat.

Erdemes foldszinten, vagy akadalymentes médon megkézelithetéen kialakitani a
kerékpartarold helyiséget. Lakéfunkcidt tartalmazo épllet esetén a tarold helyiség
legyen zéarhat?, illetve elkllonitett az egyéb funkcidkhoz tartozé kerékpartaroldktol.
Ezzel kapcsolatos miszaki ajanlast szervezetiink készitett, ami az alabbi honlapon
talalhato: http://kerekparosklub.hu/parkolas. Ezt azért érdemes beemelni a
szabalyozasba, mert gyakran nehezen hasznéalhaté megoldéasok sziletnek, ami
helyett a felhasznalék kényszermegoldasokhoz folyamodnak. llyenkor a kapacitas a
valésadgban sokkal kisebb, mint a terveken, ami elveszi az emberek kedvét a
hasznalattdl.

A kerékparforgalmi létesitmények tervezésére vonatkozé Gtligyi miszaki elSirds
részletesen tartalmazza az egyes intézményekhez elhelyezendd kerékpartaroldk
szamanak meghatéarozasat. Ezt érdemes beemelni az épitési szabalyzatba.
Tobblakésos lakohazak, kereskedelmi egységek, vendéglatohelyek, neveld, oktatd
intézmények, egyetemek, f8iskolak, kozosségi szérakozdhelyek, mivelSdési
egységek, sportlétesitmények, strandok, igazgatasi, ellatasi, szolgaltatasi, nem
fekvébeteg-ellatasi intézmények, fekvébeteg-ellatd intézmények, ipari parkok,
raktarak, kozosségi kozlekedés megalldhelyei, csomdpontjai, parkok

Alapvetd kovetelmény, hogy a kozterlleten |étesitett kerékpartdmaszokat ne a
jardan, a gyalogos felliletek rovéaséra helyezzék el. Egy személygépjarmdi
parkoléhelyén 7-9 kerékpar parkoldsa megoldhatd, ez a méltdnyos megoldas.
Véaroskozponti terlleten érdemes lakdsonként 2 kerékpar taroldsanak megoldasat
el&irni.

A szintteritletbe ne kelljen beleszamitani az épuleten belili kerékpartarold
alapteriletét.

A kdzosségi autdhasznalat varhato elterjedése is ahhoz vezet, hogy kevesebb
parkoléhelyre legyen szikség. Javasoljuk megvizsgalni azt a lehet8séget, hogy
harom parkoldhely létesitése kivalthatd legyen az épllethez tartozd kdzosségi
auténként.

Véaroskozponti tertleten feltlvizsgalandé a tébbszintes, jellemz&en lakofunkcidjy,
de foldszinten vegyes forgalmu épuletek esetén a nem lakd funkcidk parkolasi
igényeinek biztositasa. A varosban megtett utazdsokbdl a Baldzs Mér Terv szerint
személygépjarmdre csak 35% jut. Varoskézponthoz, témegkdzlekedéssel jol
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ellatott terlleten ez az ardny még inkabb a kérnyezetbarat kozlekedési médok felé
tolédik. A tobbségi érdek nem kéveteli meg, hogy ezen épuletek értékes foldszinti
terlletein elkilonitett parkolast biztositsanak a nem lako funkcié részére. Az utcai,
foldszinti épuletrészeknél, homlokzatoknal inkabb nyitottsdgra és kozdsségi
funkcidk elhelyezésére kell torekedni az élhetd véros jegyében.
A biztositandd személygépjarmi parkoldhelyek kivélthatdésagat vizsgalni kell:

o Kozosségiteherkerékparral valé kivaltas lehetSsége

o Epiilethez tartozé kdzdsségi autdk elhelyezésével

o Toémegkozlekedéssel vald ellatottsag szempontjabdl

o Vaéroskozponti terilet alapjan

o Kivant személygépjarm(iforgalom csdkkentés szempontjabdl
Vizsgéalandd, hogyan lehet kedvezményeket adni azoknak, akik kérnyezetbarat
kozlekedési médokat vélasztanak, illetve lemondanak a személygépkocsi
birtoklasrdl, nem veszik igénybe a kozterileteket autdparkolasra. Ezzel egytitt nem
tdmogatandé a kozterlletek hasznédlata magén személygépjarmuvek taroléasara.
Mélygarazsok, parkoléhazak épitésekor aranyosan csokkenteni kell a kozterileti
autéparkoléhelyek szamat, hogy elkeriljik a gépjarmi-forgalom tovéabbi
novekedését. A felszabaduld kdzterlleteket zoldfellletként, rekredcids céllal,
kornyezetbarat kozlekedési mdédok részére érdemes hasznositani. Az igy létrejové
vonzé fellletek gyalogosokat, sportoldkat, szabadidejiket t61té embereket
invitalnak, élettel toltve meg a varost.
Tobblakésos, illetve tobbszintes éplletek esetén az elSirt autéparkoldhelyek
biztositdsa tulnyomadrészt terepszint alatt torténjen, még ha a zoldfellleti mutatd
lehetévé is tenné a felszini, éplleten kivili tarolast. A felszini gépjarm(itéarolas
varosképi szempontbdl kéros, illetve értékes kertkapcsolati lehetéséget vehet el.
Lakételepek kozterlleteinek fejlesztése soran fedett, zarhatd kerékpartaroldk
kialakitasa sziikséges.

3.6 Kozbringa

Az Gtemezett kerékpérosbarat infrastrukturafejlesztés szerves részeként az aldbbi helyszinek
és kornyéklk részletes vizsgalata javasolt a kézbringa-rendszer szolgaéltatasi terlletének
kiterjesztésére, gy(jtéallomasok kialakitasara.

A

e Kisfoldalatti végallomas (Mexikéi Gt) és kornyéke

e Ors Vezér tere és kornyéke

e Zugld Vasutallomas és kornyéke

e Bosnyak tér és kornyéke

kerllet Hungaria koraton belili része - kiemelten a Varosliget - hatékonyan

becsatlakoztathaté a MOL Bubi rendszerbe. A BKK bevonéséaval javasolt a rendszer XIV.
kertleti bdvithet6ségének vizsgalata elsésorban a jelenlegi szolgaltatasi terllethez
szervesen illeszkedden, tovabba esetleges ,szigetrendszer” kialakitasaval (pl: Ors Vezér tere
és Bosnyak tér stb. mint decentrumok kornyékén). A fejlesztési tertiletek lehatarolasdhoz és
a gydjtéallomasok pontos helyszinének kijeldléséhez tobbszempontld elemzésre van
szlkség, amely rendszerint a szolgéltatasi terllet fejlesztésének el&készitése soran
kidolgozott megvaldsithatdsagi tanulmany része.

Kézbringarendszer szolgaltatési teriletének altalanos tervezési szempontjai:*

59 forras: BKK Zrt.
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o Haldzati jelleg fenntartasa (gydjtéallomasok egymastdl valé tavolsaga
kiegyensulyozott, rendszerint max. 300-300 m)

o Gyl(jtéallomasok jol lathatd elhelyezése (elsésorban szegélyek kodzott, nagyobb
csomépontokban, vagy azokhoz minél kézelebb, nem takarasban)

o Kozosségi kozlekedési megalldhelyektsl és egyéb forgalomvonzd
|étesitményektdl/célpontoktdl minimélis gyalogléasi tavolsag a felhasznaldk
kényelme és a kombinalt utazasok 6sztonzése érdekében

e Minden irdnybdl konnyen megkéozelithetd gyalog és kerékparral is (elhelyezés
els8sorban szegélyek kozott, szikség esetén dontott szegéllyel)

e  Minél kevésbé 6sztondzzon jardan kerékparozasra (dokkoldallasok/kerékparok
iranyultsdga olyan legyen, hogy a legkézelebb talédlhatd utpalyan vald
kerékparozasra 6sztdéndzzon)

e Gyljtéallomasok kialakitdsanak legyen megfelel forgalomcsillapitd hatésa - ehhez
a megfelels forgalomtechnikai beavatkozasokat sziikséges megvaldsitani

¢ Amennyiben mégis jardara vagy egyéb gyalogos feliletre kerilne gydjtéallomas,
minimalis helyet vegyen el a gyalogos kozlekedéstél és egyéb
kozosségi/kereskedelmi térbdl, ne legyen a {6 gyalogos dramlatok utjdban és/vagy
rakodasi mozgasokat, vendéglatohelyek kitelepiilését ne akadalyozza

o Zoldfellletet/zoldterlletet lehetSleg ne vegyen el gyjtéallomas

Az el6készités alatt all6 Varosliget fejlesztési projekt keretében a rendszer bdvitését az
aldbbi médon tervezi a beruhazé:
¢ Aforgalomvonzé létesitményeknél (nagyobb intézmények és kozosségi
kozlekedési megallohelyek (gydjtéallomasonként 30-30 dokkoldallassal)
e A mai Széchenyi fird6 MOL Bubi gy(jtéalloméas mellett a MillFAV Széchenyi firdé
megallé mellé (30 féréhellyel)
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3.7 .Szoft"” tevékenységek

3.7.1 Altalanos szempontok

A kozlekedési héldzat kerékpérosbardt fejlesztése Snmagdban nem hozza meg a
kerékparral valé kozlekedés széles korl terjedését. Ahhoz, hogy a lakosség kézenfekvé,
elfogadott alternativaként gondoljon a kerékparos kozlekedésre, és hétkdznapiva valjon ez
a kozlekedési mdd, szdmos terileten kell valtozast elérni.

A kozlekedéssel kapcsolatos berogzilt szokasokon kell ehhez valtoztatni, ami 6sszetett és
hosszU tavu folyamat. A beavatkozasok jellege szerint szikséges hozza tajékoztatas,
érzelmekre valdé hatéds, vagyis motivalas, a kiprébélas lehetéségének biztositdsa, és a
megvaltoztatott szokds megerdsitése. Fontos az altaldnos hangulat, iméazs kialakitasa,
valamint a célcsoportokra hangolt kommunikécié egyaréant. Fel kell mérni hozza, hogy kik
lehetnek partnerek, tdmogatdk, ellenzdk, és kik a semlegesek. Mi jellemzi ezeket a
csoportokat és hogyan vonhaték be, gybézhet6k meg. Massal érhetdk el a kilonbozé
élethelyzetben 1évé emberek, més vonzd egy tizenéves és mas egy évodas kord szaméra. A
kalonbozs kozlekedési mdédokat hasznaldk elérése is kiilonbdzé mddon torténik. AzidSben
valé el6rehaladas szerint is valtozik a kampany célja, figyelemfelkeltd, motivald, kiprébalast
segitd, vagy jo szokads megerdsitését célzd. Attdl is fligg a beavatkozds mddja, lzenete,
hogy mennyire elfogadott, elterjedt a kerékparozds az adott helyen, vannak-e jdl
hasznalhato létesitmények, szubkultira jellegl, vagy hétkdznapi dolog a kerékparral vald
kozlekedés.

A feladat Osszetettségébdl adddik, hogy felméréssel, a célcsoportok, problémak,
adottsdgok meghatérozasaval kell, hogy kezdédjon egy szemléletformaléd kampany
tervezése, és az is, hogy ezt a sokrét(, szertedgazdé feladatot egységes, integralt médon, a
szerepl6k egyetértd tdmogatasaval kell 6sszefogni.

Szubkultirabdl hétkoznapi kézlekedési méd

A kerékparozas gyakran jelenik meg megoszté témaként, ami egyrészt a média felel6tlen
szenzacidhajhdsz viselkedésébdl, masrészt a kerékpérozas érdekeit hattérbe szoritd
kozlekedési rendszerbdl ered. A kozvélemény gyakran kritizélja a kerékpéarozék nem
szabalykdveté magatartasat, pedig az sokszor abbdl ered, hogy nincs megfelels helyik a
kozlekedési rendszerben - néha gyalogosként, néha jarmiként viselkednek. Ez szokatlan
azoknak a kozleked6knek, akik jobban integréalva vannak a kozlekedés rendszerébe, akiknek
biztositva van az egyértelmiien hasznalhaté uUtfelilet. Ezen az segit a legtobbet, ha a
kerékparos kozlekedést integraljak a kozlekedési rendszerbe, emellett fontos, hogy
szemléletformalé kampényokkal el6zékeny, egylttm(kodd magatartdsra buzditsuk a
lakossagot, valamint példamutatassal, egységesen vallalt politikai szandékkal, népszerd és
nem megosztd személyiségek segitségével elfogadottd, hétkdznapivd, megbecsiltté
tegylk a kerékparral valé kozlekedést.

Felvallalt, egységes dontéshozéi tdmogatas

A valtozas elbfeltétele, hogy a dontéshozdk egyetértésben, hosszd tavon vallaljak a
kerékparozas tdmogatasat. A gyakorlatban ez akkor tud mikoédni, ha a teljes szervezet
ismeretterjesztés szintjén ismeri a kerékparos szempontokat, valamint, az, hogy a kilénb6z4
szaktertletekhez hogyan kapcsolddik a kerékparral vald kézlekedés. Nem csak a lakossag
felé fontos a kerékpéarozassal kapcsolatos szemléletformaléds. A kapcsolodd szakteriletek
bevonasaval, oktatasaval hatastalanithatok elSitéletek, Uj lehetéségek mutatkozhatnak meg
a szakmak kozotti egylttmikodésben, G kozosségek, célcsoportok vonhaték be. A
varosvezetés szervezetén tul érdemes feltarni az érintettek rendszerét, akik akar partnerként
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is sokszorozhatjdk a népszerUsitési torekvések hatékonysagat, vagy ellenzéként
bevonanddak a parbeszédbe. A teljesség igénye nélkil a kdvetkezd érintettekkel érdemes
szamolni:
e Dontéshozdk
Tervezdk
Média
Hatdsagok (pl. épitési hatdsag)
Renddrség
Oktatasi intézmények
Szakszervezetek
Munkahelyek
Gazdaséagi szervezetek
Egészségugyi dolgozdk, haziorvosok
Kornyezetvédelmi, varosvédd szervezetek

Ha megmutatjuk az érintetteknek, hogy szamukra milyen elényokkel jarhat a kerékparos
ugyekben vald kozrem(kodés, akkor sokkal szélesebb korben és célcsoportoknak
megfelel6 moddszerekkel érhetjik el az altaluk képviselt kozosségeket, illetve
hatékonyabban mkodhetink egyltt operativ szinten is, és elkerilhetjik a sokszor
tévhitekbdl, sztereotipidkbdl adodé ellenallast, bizalmatlansagot.

Azon tul, hogy igy a fejlesztési lehet8ségek is jobban hasznalhatdk, az intézményesitett
tdmogatas a tarsadalom szédmaéra is mutatja a kerékparos kozlekedés létjogosultsagat,
noveli elfogadottsagat.

Az érintettek célcsoportjai

Ahogy a lakossag, Ugy az érintettek is célcsoportokra oszthatok, és ennek megfelelSen lehet
az egyUttmkodés formajardl donteni velik kapcsolatban.

Attitld szerint:

e Partnerek
Kooperacidra hajlandé szervezetek, akik szdméra kolcsondsen hasznos az
egyuttmdkodés.

e Tamogatdk
Kevésbé fajsulyos szereplék, akik 6sszességében mégis nyomast tudnak gyakorolni
az Ugy érdekében.

e Ellenzék
Ellenérdekelt szerepl&k. Parbeszédbe bevonhatdk, fontos tervezési szempontokat
adhatnak. Igyekezni kell a problémaik semlegesitésére, illetve az esetleges
tévhitek, elsitéletek eloszlatdsara.

e Semlegesek
Erdekeltté teheték, de mindenképpen fontos, hogy ne véljon beléliik ellenzs,
ehhez sziikséges az § szempontjaikat is megismerni.

A szervezeti hattér képzése és az érintettek bevonasa létrehozza szemléletformald
kampanyt tdmogatd hatteret, ami egységes célok mentén mikoédhet. Fontos a kampany
Osszes elemének dsszefogasa, dsszehangolésa, amit egy részletes kommunikacios tervben
és eseménynaptarban le kell fektetni. A kampanytervet a célcsoportokkal, érintettekkel,
létesitményekkel szokasokkal kapcsolatos kutatasra kell alapozni.
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Elemzés

Az elbzetes kutatasokat atfogdan kell kezelni, hogy felmérjik a kerilet milyen szinten all
kerékpérozas szempontjabdl. Ennek megfeleléen kell a szikséges intézkedéseket
kivalasztani. Példaul ha rossz a létesitmények kialakitdsa, hidnyos a halézat akkor
onmagaban a népszer(sités nem lesz hatdsos. Ha elenyész8 a kerékparozdk széma, egy
szamlald telepitése kijelzével egyltt csalddas lehet. A felmérésben a kovetkezdket kell
vizsgalni:

e Létesitmények
Baleseti, forgalmi adatok, torlédasok, helyzetelemzés
Demogréfiai adatok, célcsoportok meghatarozaséhoz
Elégedettségi kérdSivek
Igényfelmérés
Egyéni nyereségek és veszteségek

Célcsoportok az aldbbi szempontok szerint kezelhetSk:
e Kor, demogréfia, élethelyzet
Kerékparhasznalat mddja
Foldrajzi hely szerint
Utazasi tavolséag, vagy célpont szerint pl: munkahely, iskola
Kozlekedési modvaélassztas szerint
Mobilitasi stilus szerint

Az egyes célcsoportok szaméara mas lesz vonzd, mas lesz problémas, mas elénydket kell
bemutatni, vagy mas fellleten érheték el. Egy kampény akkor hatékony, ha az altalanos
imazs épités mellett meg tudja szélitani a kiilonb6z6 csoportokat.

Cél meghatarozasa

Ahhoz, hogy az intézkedéseket jol valasszuk ki és ezek hatékonyan legyenek 6sszehangolva,
meg kell hatdrozni, hogy a kampany eredményeképp milyen célt szeretnénk elérni. llyen
lehet a kozlekedési médok kozotti ardnyvaltozds, vagy a megtett kilométerek. Ez azt is
befolyasolja, hogy a célhoz melyik érdekelteket kell bevonni, és melyik célcsoportokra
érdemes fokuszalni. A célokat SMART elvek szerint érdemes kit(izni. (Specifikus, mérhetd,
elérhetd, relevans, id6hoz kotott.)

Akcidterv

A kampany minden elemét (targyi, létesitményi beavatkozédsokat is) érdemes egységes
arculattal 6sszefogni. A cél az, hogy a hétkdznapok részévé véljon a kozlekedési mdéd a
széles kord, felismerheté jelenlét altal.
A szemléletformalast a l|étesitmények |étrehozdsdval érdemes Gsszehangolni, igy az
akcidtervben szerepelnek nem marketing jellegl tevékenységek is. Olyan intézkedésekrdl
van szé, amik elénydkhoz juttatjdk a kerékparozdkat, ezzel egyltt bizonyos mértékben
korlatozzak a gépjarmiforgalmat. Ezen kivil léteznek olyan utcabdtorok, amik jelenlétikkel
kényelmesebbé teszik a kerékparozast, azt sugalljak, hogy szivesen latott résztvevék a
kozlekedésben. Ezek a kdvetkezbk:

o Kozlekedési létesitmények kerékparosbaratta tétele

e Tamaszok, taroldk létesitése

e Kijelz8s szamlaldk, kapaszkoddk, labtamasztok ldmpaknal, dontétt kerékparos

szemetesek, kisebb kényelmi beavatkozéasok
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o Térképek, infopontok, tablazasok, tajékoztatd elemek
Szokasok megvaltoztatasara iranyulé marketing tevékenységek

Megfelel6 és kell6 hangsullyal kezelt, a véros altal tdmogatott szemléletformald és
népszerUsité kampanyok hidnyaban a lakossag berogzilt kozlekedési szokasai, a kerékpa-
rozédshoz kapcsolodé esetleges félelmei vagy ellenérzései csak nehezen valtoznak.

Ahogy a 1.6.5 Népszer(sités, szemléletformélés c. fejezetben kifejtettik (21. oldal), a
kozlekedési haldzat kerékparosbarat fejlesztése, a sziikséges infrastrukturalis beavatkoza-
sok 6nmagukban kevésbé, csak a megfeleld kommunikacids tevékenységekkel egyitt
véalnak kelléen sikeressé. A vonzd és biztonsdgos létesitmények kialakitdésa mellett a
kerékpaéros kozlekedés részaranyanak néveléséhez megfelels hangsulyt kell fektetni az un.
.szoft” elemekre. Hatékony népszerUsits, szemléletformald kampéanyokkal kell leépiteni a
mindennapi kerékparhasznalattal kapcsolatos tévhiteket és esetleges félelmeket. Oktatni
sziikséges az Uj infrastrukturalis elemek hasznélatat. Tudatositani kell, hogy a kerékparos
kozlekedés reélis, elérhetd és elényds alternativa. Az érzelmi rahatas szintén hatékony és
szlikséges elem, a racionadlis érvek mellett szikséges az érzelmi bevonddas megteremtés
inspirald torténetekkel, életvidam, stilusos imazs létrehozéasaval.

NépszerUsité6 kampanyok soran kerllni kell a kerékparozéssal kapcsolatos negativ
kommunikaciét, az esetlegesen elrettentd, félelemkelté kampéanyokat.

A népszerUsités és oktatas jellegl feladatok kozott latszélag elmosddik a hatér, valdjaban
két kilonbozé célt szolgalnak. A kizérdlag oktatés jellegl, kozlekedésbiztonsagi
megkodzelités konnyen félelemkeltéshez, veszélyérzet kialakitdsdhoz vezet, dnmagéban
nem szolgalja a kerékpéros kozlekedés népszerUsitését. Az elkerilendd balesetveszélyes
szituaciok és kovetendd kozlekedési szabalyok bemutatdsa dnmagéban nem teszi vonzd
alternativava a kerékpart. . Az oktatasban és egytttm(ikods kozlekedésre nevelésben az
dltaldnos és a specialisan kerékparos kozlekedési ismeretek egyarant fontosak. A tudatos
kozlekedésre és raciondlis eszkozvélasztasra nevelésnek a kozlekedésbiztonsdg csupén
része, e miatt oktatds jellegl feladatok megvaldsitasat nem szabad Osszekeverni a
népszerlsitd tevékenységgel.

A marketingtevékenységek altal elérni kivant valtozasok

A szocialis marketing azzal foglalkozik, hogy hogyan lehet termék helyett viselkedési format
népszerUsiteni. A vasarlas helyett egy Uj szokas kialakitasa a cél. Az emberi viselkedésre
nagy hatassal van az, hogy milyen normakat ir elé a tarsadalom, milyen értékek kothetSk
egy adott tarsadalmi normdhoz. Meglévé értékekre, normékra épitlink, amikor a
sérllékenyebb kozlekeds védelmérdl beszélink, az egylttmikods kozlekedést
hangsulyozzuk. Célcsoportok szerint ugyanakkor mas értékek hangsulyosak, van akit a
szabadsag érzése érint meg, van akinek a biztonsag fontos.

E szerint mast kell, hogy tartalmazzon egy széleskorl iméazs kampény, ami érdemes, ha
dltalanosan elfogadott normakkal és értékekkel dolgozik, de egy adott célcsoportra
fékuszald akcid a célesoportra jellemzé értékekkel kell, hogy dolgozzon. Akkor hatékony a
célcsoportokra irdnyuld tevékenység, ha ehhez mar létrejott egy altalanos pozitiv attitlid a
témaval kapcsolatban egy altalanosabb kampany segitségével.

A szokasok megvaltoztatdsdhoz a kovetkezSket kell céloznia az egyes tevékenységeknek:
Magasabb informaécidszint, tajékozottsag

Motivacid, érzelmi bevonddas

Uj viselkedésforma kiprébalasa, szokasok megvaltoztatésa

Altalanos attitlid megvaltoztatasa a téméaval kapcsolatban
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A berogzilt szokasok megvaltoztatdsanak folyamata:
o El8készits szakasz:
Altalanos figyelemfelhivés, tdjékoztatés, raciondlis érvek, érzelmi bevonas.
e Cselekvésre dsztonzés:
A kiprébalas lehetéségének biztositésa.
e Megerdsits, fenntartd szakasz:
Jutalmazas azoknak, akik valtoztattak.

P

3.7.2 Javasolt népszeriisité intézkedések

A népszerlsité tevékenységek elsédleges célja a kerékparral kozlekedék szamanak
novelése.

3.7.2.1 Arculat kialakitasa a varosi kerékparozas népszeriisitésére

Amennyiben sajat arculat mellett dént a kerilet annak kialakitdsa sorédn érdemes
Otletpalyazatot inditani, igy a nyilvanossag mar a kezdetektsl bekapcsolddhat a folyamatba:
e Nyilvanos logd és névtervezési palyazat, zslrizés a kozosségi média és helyi civil
szervezetek bevonasaval

e Arculat és honlap tervezés, kozosségi média arculat

e JO, havan a kerékparozasnak arca(i), aki lehet dontéshozé vagy jol ismert hiresség.
Cél, hogy a kerékparozas trendi és kovetendd példa legyen, a vélasztott
személy(ek) pedig ne osszék meg a lakossagot.

3.7.2.2 Informacios kiadvanyok terjesztése - tudatositas és tanacsadas

Sokan tévhitek alapjan tul veszélyesnek vagy faraszténak itélik a kerékparozast, esziikbe sem
jut, hogy kerékparral kozlekedjenek. Ezen problémék lekizdésére egy lehetséges
megoldast jelent a lakossdg korében terjesztett informaciés kiadvany, amiben alapvetd
informacidk taldlhatéak a kerékparozas elényeirél, a biztonsagos kozlekedés maodijardl és
egyéb hasznos tudnivalékrél. Egy hasonld kiadvany egyszerre népszerUsité és oktatasi
jellegli szerepet is betdlthet. llyen kiadvény a Magyar Kerékparosklub Kisokosa.®
Megfelel§ informacié hidnyaban gyakran nem ismerjik fel a kerékpar sokoldalisagat. A
Bringdval Boltba kampany®' arra hivja fel a figyelmet, hogy kerékparral kénnyedén
elszéllithatd a napi bevésarlds, mikdzben az Uzletek kerékpérosbarat kialakitasaval
novelheté a forgalom, fellendithetd a helyi gazdaséag.

0 A kiadvény elérhetd az alédbbi oldalon: http://kerekparosklub.hu/kisokos
¢'B&vebben: http://kerekparosklub.hu/category/cimkek/bringaval-boltba

147


http://kerekparosklub.hu/kisokos
http://kerekparosklub.hu/category/cimkek/bringaval-boltba

MAGYAR
KEREKPAROSKLUB

Kerékparosbarat Zuglé koncepcio - 2017.
3.7.2.3 Tomegrendezvények, személyes kapcsolatok — kiprobalas osztonzése:

A személyes kapcsolatfelvétel, illetve a kiprébélas lehetéségének megteremtése remek
eszkdz a kerékparos kozlekedés népszerisitésére. A kampanyok, amelyek orszdgos
lefedettségik és lizenetlk révén jelentds mértékben mozditjdk el a kerékparos kozlekedés
népszerlsitését, tarsadalmi elfogadottsédgat, kiilondsen hasznosak lehetnek:

e Sportrendezvények

e | bike Budapest

e Eurdpai Mobilitasi Hét: Uigyességi palya, kiadvanyok, kerékparos felvonulas,
Bebiciklizés stb.

e Autémentes Nap: Javasoljuk, hogy a rendezvény legyen hii nevéhez és valéban
csak az Uljon autdba, akinek mindenképpen sziikséges. Ennek érdekében
szlkséges a mobilitési hét, valamint az autdmentes nap népszerUsitése, a
kerékparos és gyalogos kozlekedés tdmogatasa akar utlezarasokkal

e Fo6ld Napja

e Bringasreggeli

e Bringadzz a munkaba kampany

3.7.2.4 Iskolai programok

A szemléletformalast érdemes mar gyerekkorban elkezdeni. A gyerekek keresik a
kovetendd mintat, igy ebben a korban igazan hatékonyak lehetiink és jelentds valtozasokat
érhetiink el. Gyakori probléma, hogy a kizérdlag kozlekedésbiztonsagi megkdzelités
konnyen vezet félelemkeltéshez, veszélyérzet kialakitdsahoz. A tudatos kozlekedésre és
raciondlis eszkozvélasztasra nevelésnek utdbbi csupan része, nem célja. J6 példa a BKK és
a Magyar Kerékpéarosklub ko6z6s STARS projektie, melynek keretében a didkokat, a
tandrokat és a szul6ket egyarant a fenntarthatd kozlekedési mdédok igénybevételére
Osztonzik. A kozosségi kozlekedést, a gyaloglast, és a kerékpérozast ajanljuk az iskolaba
jarashoz. Javasoljuk a zugléi dltalanos- és kozépiskolak csatlakozésat a projekthez.

A kerékparos iskoldba jards szamtalan eszkozzel 6sztondzhets, erre tovabbi j6 példa a
Bringézz a suliba®? vagy a Kézlekedési kigyé jatéks?.

A Bebiciklizés®* szintén jo iskolai program lehet, els8sorban oktatasi jellegi program, de
népszerlsitd szerepet is betdlthet, csupan a korcsoport sajatossdgaira kell formalni a
programot.

Tovabbi jé6 gyakorlatok az ligyességi, jatékos vagy mdivészi programok (pl. rajzpalyazat)
melyek a gyerekek kreativitdsat 6sztondzve a figyelmiket a tudatos mobilitasra, az ,egydtt
kozlekedink” szemléletre tereli.®> Kerékparos iskolai kirdanduldsok tdmogatésaval szintén
hozzé lehet jarulni a mindennapi kerékpérhasznalat népszerlsitéséhez.

3.7.2.5 Kozlekedésre nevelés, oktatas, képzés

Oktatds esetén nem elég csupan a KRESZ szabélyok ismertetése, a tobbi kozlekedd
szempontjainak, varhaté viselkedésének bemutatéséra is hangsulyt kell fektetni. Hangsuly
az egyluttmUkodésen van, ezért minden kozlekedési modot és korosztalyt sziikséges elérni.
Ismeretterjeszté kiadvanyok, programok esetén a célcsoportnak megfelel ismeretanyag
dtadésa szikséges. Emellett a kerékparos kozlekedéssel valamilyen médon kapcsolatba
kertlé munkatéarsak képzését is biztositani kell.

62 B&vebben: http://kerekparosklub.hu/bringazzsuliba

63 Bdvebben: http://www.trafficsnakegame.eu/hungary/

%4 BSvebben: http://kerekparosklub.hu/bebiciklizes

65 Share the road rajzpélyézat: http://kerekparosklub.hu/Share the road rajzpalyazat
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Egyiitt kézlekedlink kampany

Nincsenek bringasok és nincsenek autésok: kézlekedSk vannak. A biztonsédgos kozlekedés
akkor valésul meg, ha a kozlekedés résztvevdi figyelnek egymasra, akarmilyen kozlekedési
eszkdzt is valasztanak, ezt a gondolatot hirdeti az Egyditt Kézlekedlink kampany.

A kampaény keretében videdk és széréanyagok késziltek, melyek kénnyen fogyaszthatd
forméaban mutatjak be a kdzlekedés soran valé egytttmkodés fontossagat.

B&vebben: http://kerekparosklub.hu/egyuttkozlekedunk

Bringaakadémia

A Vuelta Sportiroda Bringaakadémia programja soran a résztvevéknek jatékosan tanitja
meg a kerékparos kozlekedés alapjait. Akkreditalt pedagdgus-tovabbképzéseket, tovabba
az érdekl6d6k szamara oktatédi tanfolyamokat szerveznek. A programrdél bdévebben:
http://www.vuelta.hu/bringaakademia

Magyar Kerékparosklub Bebiciklizés:

A 1,5-2 6ras program egyszerre népszerUsiti a kerékparozast, Ulteti el a kulturélt egyutt-
kozlekedés gondolatat a fejekbe és ekdzben biztonsagos kerékparos kozlekedésre is nevel.
2-3 gyakorlott tdravezeté 10-13 f&s csoportokat vezet végig egy elére megtervezett
Utvonalon, amely a varos helyi sajatsdgaihoz lehet igazitani.

Bévebben: http://kerekparosklub.hu/bebiciklizes

Lakatolasi tanacsok a kerékparlopasok megelSzésére

A lopastdl vald félelem miatt jellemzd, hogy valaki csak akkor hasznélja a kerékparjat, ha
biztonsdgosnak érzi, egyéb esetben inkdbb ,biztonsdgosabb” kozlekedési médot vélaszt. A
kerékparlopasok megel&zésére javasoljuk informacids flzetek terjesztését, felvildgositd
kampény szervezését. A Kerékparosklub Kisokos vonatkozé oldalai elézetes egyeztetés
utan szabadon felhasznélhatoak.

Szakmai képzések

Az 6nkorményzatnal dolgozé szakemberek esetében célszerlinek latjuk a tovabbképzések
hangsulyozasat, a képzések soran a kerékparozassal kapcsolatos tudésanyag atadasat. A
szakemberek alatt azokat a munkatarsakat értjik, akik barmilyen médon kapcsolédnak a
kerékparos kozlekedéshez, legyen szé infrastruktdrarél vagy barmilyen  kisérd
tevékenységrdl, oktatasrél/népszerUsitésrél stb.

A képzéseknél az egyik legfontosabb az integralt szemlélet, miszerint a kerékparos
kozlekedés a kozuti kdzlekedés szerves része, a teljes kozlekedési rendszer egyik alkotd
eleme. Emellett szikséges konferencidkon (belfoldi és kalfoldi) valé részvétel
lehet&ségének biztositasa is.

Gépjarmlivezets képzés

A képzés sordn a kerékparral kozlekedSkkel (ill. minden védtelen kozlekeddvel) vald
egylttmikodés elsajatitdsa elsédleges cél. Javasoljuk a helyi képzdhelyekkel vald
kapcsolatfelvételt, a tananyag bdvitését kerékparos kozlekedéssel kapcsolatos
ismeretekkel. Ajanlott tartalom (példaszerlen): Egytitt kbzlekediink kampany; kerékparozd
el6zése - megfelel6 oldaltdvolsédg; jobbra kanyarodas kerékparsav, kerékparuat
keresztezésével - els6bbségi viszonyok; ellenirdnyban megnyitott egyirdnyd utca;
gyengébb védelme; holttér stb.)

3.7.2.6 Tovabbi javaslatok
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Kozszolgalati és onkormanyzati tevékenységek kiszolgalasa kerékparral, a
kerékparozas presztizsének emelése érdekében

Kerékparos rend6rség megszervezése, a rendérok szamara elméleti és gyakorlati
oktatéssal

Kerékparos csomagszallitas, ételkihordas stb. 6sztonzése

A koztisztasagi feladatok szintén ellathatdak speciélis teherkerékparral (J6 példa:
Budapest, V. kertlet)

Szolgaélati kerékparflotta Uzembe helyezése a Polgédrmesteri Hivatal és a vérosi
kézintézmények dolgozdi részére

Kozterlleti kerékparpumpa, kerékpéros szervizpont

Rekreacids / turisztikai célu kerékpérozas népszerUsitése

Iskolai kerékparos kirandulasok tdmogatéasa
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